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Nasze
najdrozsze
Koleje
Mazowieckie

14 Mieszkancy wojewodztwa mazowieckiego
za podroze koleja ptaca najwiecej w Polsce

Podwyzka cen biletow wprowadzona przez Koleje Mazowieckie z
poczatkiem 2015 r. — czyli zaledwie rok po poprzednim wzro$cie cen
— umocnita pozycje tej spotki jako najdrozszego w Polsce
przewoznika regionalnego. Bilety Kolei Mazowieckich sg nawet
ponad dwa razy drozsze od biletow przewoznikoéw dziatajacych w
innych regionach.

Pasazer podrozujacy Kolejami Mazowieckimi na trasie Mrozy —
Warszawa Srodmiescie za bilet musi zaptacié 15,30 zh. Na podroz
Kolejami Dolno$laskimi z Wroclawia Glownego do Swiebodzic
wyda¢ trzeba 14,60 zt. Jadac trdjmiejska Szybka Koleja Miejska z
Gdyni Gléwnej do Lgborka, nalezy kupi¢ bilet za 9 zi. Pasazer
dziatajacej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim spotki Arriva za
przejazd z Grudziadza do Torunia Miasto ptaci natomiast 8,90 zt. Ten
rozdzwick cen jest o tyle zaskakujacy, ze w kazdym z powyzszych
przypadkow odlegto$é wynosi 59 km.

Duze roznice dotycza tez biletow okresowych. Bilet miesi¢czny
Kolei Mazowieckich na odleglo$¢ 20 km — czyli na przyklad z
Nasielska do Nowego Dworu Mazowieckiego — kosztuje 170 zt. W
spotce Arriva analogiczny bilet jest 56 zl tanszy, w Szybkiej Kolei
Miejskiej Trojmiasto — o 54 zt tanszy, a w Przewozach Regionalnych,
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej czy Kolejach Wielkopolskich — 0 16
zk tanszy.

— Na tle ogdlnej bylejakosci polskiej kolei, Koleje Mazowieckie
notujg wyrazne wzrosty przewozow, w mediach mozna czyta¢ o
przepefnionych pociggach, wigc decyzja o podwyzszeniu cen biletéw
moze wydawac sig rozsgdna — mowi dr Michat Wolanski z katedry
transportu Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie. — Sytuacja jest
jednak bardziej zroznicowana. Poza szczytem i poza aglomeracjg
warszawskg, zape/nienie pociggow nie jest imponujgce. Wydaje si¢
zatem, ze warto si¢ zastanowi¢ nad nowym podejsciem do taryf
kolejowych — z uwzglednieniem obnizenia cen na krotkie dystanse i
poza szczytem, co wcale nie musi ogranicza¢ przychodow. To jednak
ogolny problem wszystkich przewoznikow. A przede wszystkim
samorzqdow wojewddzkich, Ktore, z nielicznymi wyjgtkami, kwestie
taryfowe zupe/nie ignorujq.

Taka sytuacja ma miejsce miedzy innymi wiasnie na Mazowszu.
Tutejszy samorzad wojewddztwa — ktory pelni funkcje organizatora
kolei w regionie — sprawy ksztaltowania cen biletow pozostawit w
wylacznej gestii spotki Koleje Mazowieckie. Tymczasem najnizsza w
kraju taryfa kujawsko-pomorska — obowiazujaca w pociagach spotki
Arriva — zostata ustalona nie przez przewoznika, lecz przez samorzad
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. ®

Cena biletu na przejechanie odlegtosci

Przewoznik 10km 50km 100 km
KOLEJE MAZOWIECKIE 5,80zt 13,80 zt 22,40 zt
Przewozy Regionalne 4,40zt 13,50zt 19,80 zt
Lodzka Kolej Aglomeracyjna 4,40zt 13,50zt 19,80 zt
Koleje Dolnoslaskie 4,40zt 13,50zt 19,80 zt
Koleje Wielkopolskie 4,40zt 13,50zt 19,80 zt
Koleje Slaskie 4,20zt 12,00zt 19,00 zt
SKM Trojmiasto 3,80zt 8,30zt 14,60 zt

Arriva (taryfa kujawsko-pomorska) 2,50zt 7,70zt 14,20 zt

Ceny biletow normalnych jednoprzejazdowych - stan na 1.01.2015

Tymczasowy
posterunek
skrocil waskie gardlo

W spotce PKP Polskie Linie Kolejowe
zwycigzylo  przekonanie o sensownos$ci  tworzenia
tymczasowych posterunkow odgaleznych. Dzieki takim
posterunkom mozliwe jest zmniejszenie utrudnien w ruchu
wywotanych zamknieciami toréw z powodu realizacji prac
remontowych.

Tymczasowy posterunek odgatezny powstal na Centralnej
Magistrali Kolejowej taczacej Warszawe z potudniem kraju.
Mowa o funkcjonujacym od poczatku grudnia 2014 r.
posterunku Pilica, ktory stworzyl na magistrali dodatkowy
punkt, gdzie pociagi moga przejecha¢ na sgsiedni tor.
Zorganizowanie posterunku odgat¢znego Pilica wiazato si¢
z budowa rozjazdow i semaforéw, punktowa przebudowa
sieci trakcyjnej, ustawieniem kontenera z aparatura,
kontenera-nastawni oraz dowigzaniem posterunku do
funkcjonujacego systemu sterowania ruchem.

=

Celem stworzenia dodatkowego posterunku  jest
ograniczenie utrudnien w ruchu kolejowym wywotanych
remontem mostu na Pilicy oraz kilku pobliskich wiaduktéw
i przepustow. Remonty tych obiektow kumuluja si¢ na okoto
10-kilometrowym  fragmencie  Centralnej  Magistrali
Kolejowej — prace wymagaja zamkniecia jednego toru i
prowadzenia ruchu w obydwu kierunkach sgsiednim torem.

Gdyby posterunek odgatezny Pilica nie zostat stworzony,
ruch dwukierunkowy odbywalby si¢ jednym torem na 23-
kilometrowym odcinku migdzy istniejagcymi stacjami
Strzatki i Idzikowice. Tymczasem za sprawa utworzenia
tymczasowego posterunku, waskie gardlo skrocito sie do
okoto 10 km (tyle liczy odcinek od stacji Strzatki do
posterunku Pilica). Pociagi moga powrdci¢ na wiasciwy tor
tuz po minigciu odcinka objetego robotami, dzigki czemu
ograniczenie przepustowosci jest mniej dotkliwe. Wedhug
planow PKP PLK, posterunek odgalezny Pilica
funkcjonowaé¢ ma do konca 2015,

Jeszcze niedawno w spotce PKP PLK podchodzono
sceptycznie do tworzenia tymczasowych posterunkow
ruchowych. Przypomnijmy, ze w czasie budowy tunelu
drogowego pod torami w podwarszawskich Zabkach pociagi
przez ponad pét roku — od kwietnia do listopada 2013 r. —
kursowaty dwukierunkowo po jednym torze na odcinku
liczacym 7 km, mimo iz prace budowlane pokrywaty si¢ z
linig kolejowa jedynie na dtugosci okoto 100 m. Wowcezas
Koleje Mazowieckie wystapity do PKP PLK z wnioskiem o
stworzenie tymczasowego posterunku, ktory pozwolitby
skroci¢ odcinek jednotorowy do niezbednego minimum,
dzieki czemu przepustowo$¢ nie bylaby znaczaco
ograniczona, a zaktocenia nie bytyby zbyt dotkliwe dla
pasazerow. Wtedy zarzadca infrastruktury odméwil,
tlhumaczac swoja decyzje wysokimi kosztami montazu
tymczasowych rozjazdow i sygnalizacji. @
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MaszyniSci wypatruja
wskaznika W24

Niewielka czarna kostka z matowobiatg
$wietlng ukos$na kreska umieszczona przy semaforze — to tak
zwany wskaznik kierunku przeciwnego W24. Pods$wietlona
kreska na wskazniku oznacza, ze pociag zostanie skierowany
na szlak dwutorowy torem do jazdy w przeciwnym Kkierunku.
Cho¢ standardowo wskaznik W24 jest umieszczany pod
semaforem, to na modernizowanych stacjach coraz czgéciej
zdarza sig, ze jest on umieszczany nad semaforem. Maszynisci
zwracaja uwagg, ze taki sposOb umieszczania wskaznika nie
zawsze zapewnia odpowiednig widocznos¢. Wskaznik W24
bywa bowiem zastoniety konstrukcja bramek sieci trakcyjnej —
problem taki zgltaszany jest miedzy innymi na stacji Mleczewo
na linii z Warszawy do Gdanska. Z kolei na stacji Pruszkow
wysoko umieszczony wskaznik W24 dla toru dalekobieznego
w kierunku Warszawy dodatkowo zastonicty jest ktadka dla
pieszych, przez co maszynisci do ostatniej chwili nie s w
stanie go zobaczy¢.

e ERRS N

Dodajmy, ze matowobiate zarowkowe pods$wietlenie
wskaznika bywa stabo widoczne — na przyktad przy jasno
$wiecacych sygnalach na semaforze. Poprawg widocznosci
wskaznika zapewnia zastgpienie zaréwki o$wietleniem
diodowym. Dodajmy, ze wypalenie si¢ jednej diody — w
przeciwienstwie do przepalenia si¢ zarowki — nie skutkuje
catkowita niesprawnoscia wskaznika. Diodowe wskazniki
W24 wcigz jednak nie sg powszechnie stosowane — pojawity
si¢ na pojedynczych stacjach na polskiej sieci kolejowej. ®

Zagubiony pociag
14 grudnia 2014 r. doszlo do

niecodziennego incydentu — jadacy z Lublina do Szklarskiej
Porgby Gornej nocny pociag TLK ,Karkonosze” na
posterunku odgateznym Warszawa Wlochy, zamiast na trase
do Grodziska Mazowieckiego, blednie zostal skierowany przez
dyzurnego ruchu na lini¢ biegnaca do Sochaczewa. Pociag
zostal zatrzymany. Po prawie godzinie postoju podjeto decyzje
o wycofaniu skladu do posterunku Warszawa Wtochy, a
nastgpnie skierowaniu go wlasciwa trasa. W efekcie pozostate
637 km swojej trasy pociag ,Karkonosze” pokonat z
opdznieniem wynoszacym okoto 60 min.

Jak doszto do tego zdarzenia? Wszystko wskazuje na to, ze
jego przyczyna byla rutyna. Incydent mial miejsce w dzien
zmiany rozktadu jazdy, ktéra akurat w przypadku pociagu
TLK ,,Karkonosze” byla do$¢ istotna. Do 13 grudnia 2014 r.
pociag odcinek miedzy Warszawa a Wroctawiem pokonywat
trasa przez Sochaczew, Lodz Kaliska, Kalisz i Ole$nicg. 14
grudnia 2014 r. byl pierwszym dniem kursowania pociagu
nowa trasg przez Centralng Magistralg Kolejowa, Katowice i
Opole. Dyzurny ruchu wyprawit pociag na stara trasg. ®

Koniec z absurdem

(] pd

zbyt dlugich peronéw

W ramach remontu przystanku Kusigta Nowe,
potozonego na linii Czgstochowa — Kielce, perony o dlugosci 250
metréw zastgpiono peronami 90-metrowymi. Na przebudowanym
jesienig 2014 r. przystanku w Kusigtach (na zdjeciu) po raz pierwszy
wykorzystano mozliwosci plynace z nowych przepisow o dhugosci
peronow.

Mowa o ogloszonej w czerwcu 2014 r. nowelizacji rozporzadzenia
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie, w ktorej znalazt si¢ taki oto
jednozdaniowy zapis: ,,W przypadku perondéw przeznaczonych
wylacznie do obstugi pociagéw ruchu regionalnego dopuszcza si¢
stosowanie peronow o dtugosci nie mniejszej niz 85 metrow”.

Zanim nowelizacja weszla w zycie, pochodzace z 1998 r.
rozporzadzenie stawialo wymoég, by perony liczyty od 200 do 400
metrow dtugosci. — W przypadku linii obstugiwanych wylgcznie przez
autobusy szynowe, wymdg budowy peronéw o diugosci dostosowanej
do wielowagonowych pociggéw byt ekonomicznym absurdem — mowi
Marcin Adam Wrobel z Centrum Zréwnowazonego Transportu.

Wymog budowania co najmniej 200-metrowych perondéw coraz
bardziej odstawal od realiow obslugi taborowej potaczen
regionalnych. Dwucztonowe pojazdy SA134 — z najliczniejszej na
polskich torach serii szynobusow — licza 42 metry dlugosci.
Najdhuzsze w Polsce autobusy szynowe, trzycztonowe sktady SA138,
sg dlugie na 58 metrow. Dhugos¢ jednostki elektrycznej EN57 to 65
metrow, a czteroczlonowego zespotu elektrycznego EIf — 75 metrow.

Zanim rozporzadzenie znowelizowano, kazdy przypadek budowy
peronéw o dlugosci mniejszej niz 200 metréw musiat byc
poprzedzony procedurg uzyskania odstepstwa od przepisdw. Decyzje
zezwalajaca na odstgpstwo wydawal wojewoda po zasiggnigciu
opinii ministra infrastruktury i rozwoju. — Koniecznosé¢ uzyskiwania
odstgpstw z pewnoscig nie zachecata przedstawicieli spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe do stosowania tego typu rozwigzarn — mowi
Marcin Adam Wroébel, cho¢ dodaje: — Jednak niektorym udato sie
przetamac te mentalng bariere.

Procedure odstepstw udalo si¢ przebrnaé na etapie sporzadzania
projektu modernizacji linii Lublin — Parczew. W efekcie w ramach
prac zrealizowanych w latach 2011-2013 100-metrowe perony
powstaly migdzy innymi na nowych przystankach Lublin Zadgbie,
Lublin Ponikwoda, Lubartow Lipowa czy na przystanku Wandzin,
ktory podczas modernizacji zostal przesuniety blizej wsi. — Na linii
Lublin — Parczew koszt kazdego peronu o diugosci 100 metréw i
szerokosci 3 metrow wyniost okofo 250-380 tys. z4, w zaleznosci od
lokalizacji i koniecznych prac. Tymczasem koszt peronu o dZugosci
200 metréw i szerokosci 5 metrow to okolo 1,1 min z¢ — informuje
Maciej Dutkiewicz, rzecznik prasowy PKP PLK.

Krotsze perony, dostosowane dtugoséciag do kursujacego taboru,
zapewniaja nie tylko wygode pasazerow i obnizenie kosztow
budowy, ale réwniez oszczednosci w biezacym utrzymaniu. Krotsze
perony wyposazone s3 chociazby w mniejsza liczbe latarni, co
ogranicza koszty poboru energii i konserwacji o$wietlenia.
Zmniejsza si¢ tez powierzchnia wymagajaca od$niezania. ®
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Pendolino Spieszy sie powoli

3 godziny 42 minuty. W tyle dojedziemy z Warszawy do Wroctawia - i niewazne,
czy wsiadziemy do Pendolino, czy do standardowego pociggu z lokomotywa
i wagonami. A sg trasy, na ktorych klasyczne sktady jada szybciej niz Pendolino

W spétce PKP Intercity jeszcze w potowie
wrze$nia 2014 r. liczono na to, Zze wraz z
premierg pociggéw ED250 Pendolino —
przypadajaca na 14 grudnia 2014 r. — do
normalnego ruchu skierowanych zostanie 13
sposrod ogodtem 20 zamoOwionych skladow.
W potowie listopada 2014 r. przewoznik
zmuszony byt jednak skorygowacé te plany —
zdecydowano, ze w poczatkowym okresie
eksploatacji pasazerow wozi¢ bedzie tylko
dziewig¢ pociagéw ED250.

Wykreslanie Pendolino

Wszystko przez kilkumiesigczne
opéznienia dostaw sktadéw Pendolino,
spowodowane problemami z uzyskaniem
homologacji. Przypomnijmy, ze pierwsze
zespoly ED250 koncern Alstom miat
przekaza¢ spotce PKP Intercity z poczatkiem
maja 2014 r. W rzeczywistosci realizacja
dostaw zaczeta si¢ dopiero w potowie
pazdziernika 2014 r. Mocno przez to skurczyt
si¢ czas niezbedny na przygotowanie
pociagow Pendolino do normalnej realizacji
przewozdéw. Mowa chociazby o szkoleniu
maszynistbw 1 druzyn konduktorskich, a
takze o probnych jazdach bez pasazerow, w
ramach ktorych kazdy sktad powinien
przejechaé co najmniej kilka tysiecy
kilometrow.

W tej sytuacji na niespetna miesiagc przed
premiera Pendolino doszto do wykre$lenia
duzej czesci tych potaczen z praktycznie
gotowego juz rozktadu jazdy. W efekcie 14
grudnia 2014 r. na trasie z Warszawy do
Krakowa, zamiast planowanych dziesigciu,
pojawito si¢ osiem polaczen obshugiwanych
sktadami ED250. W relacji z Warszawy do
Gdyni liczba potaczen obstugiwanych przez
Pendolino zmniejszyta si¢ z dziesigciu do
picciu. Na trasie z Warszawy do Katowic — z
pieciu do dwoch, a na trasie z Warszawy do
Wroctawia — z czterech do dwoch.

Znikajace stowo ,premium”

W zastgpstwie wykreslonych pociagéw
Pendolino — objetych kategoria Express
InterCity Premium - do rozkladu jazdy
wpisane zostaty polaczenia kategorii Express
InterCity. Kazdy przypadek zniknigcia stowa
,»Premium” oznaczal, ze dane polaczenie —
zamiast nowoczesnym zespotem ED250 —
bedzie obstugiwane standardowym sktadem:
wagonami ciagnietymi przez lokomotywe
elektryczng EPQ9.

Lokomotywy tej serii pochodzg z
przetomu lat 80. i 90. Pierwszy egzemplarz
EP09-001 zostal wyprodukowany w 1986 r.
we wroclawskich zaktadach Pafawag, gdzie
powstato w sumie 47 lokomotyw tego typu.
Elektrowozy EP09 maksymalnie moga
rozwija¢  predkos¢ 160 km/h. Dla

® Prowadzony lokomotywa EP09 pociag ,,Neptun“ wjezdza na dworzec Warszaa

e

Centralna. Ten klasyczny pociag zapewnia najszybsze potaczenie Gdanska z Warszawa.
Szybsze niz pociagi obstugiwane sktadami Pendolino.

poréwnania, predkos¢ maksymalna sktadow
Pendolino to 250 km/h.

Mimo to zamiana sktadéow ED250 na
klasyczne pociggi wagonowe prowadzone
nawet 28-letnimi lokomotywami wcale nie
wigzala si¢ z wydluzeniem rozktadowych
czasow jazdy. Przyktadowo w relacji z

Warszawy  Centralnej do  Wroctawia
Glownego zaré6wno pocigg obstugiwany
zespotem  Pendolino  (odjezdzajacy =z

Warszawy o godz. 13.20), jak i klasyczny
sktad wagonowy prowadzony lokomotywa
EP09 (wyruszajacy ze stolicy o godz. 6.20)
maja dokladnie taki sam rozktadowy czas
przejazdu — wynoszacy 3 godz. 42 min.

Pomyli si¢ ten, kto pomysli, ze klasyczne
pociagi majg problemy ze zmieszczeniem si¢
w czasach jazdy pierwotnie zaplanowanych
dla sktadow ED250. Przyktadowo 20
grudnia 2014 r. prowadzony 21-letnia
lokomotywa EP09-032 pociag Express
InterCity  ,,Stowacki” —  zastgpujacy
Pendolino na trasie z Warszawy Wschodniej
do Wroctawia Gtéwnego — pierwsze 254 km
trasy pokonal tak sprawnie, ze na stacjg
posrednig Czgstochowa Stradom dotart osiem
minut przed godzing przyjazdu przewidziang
w rozktadzie jazdy.

Pie¢ minut dla EP09

Zgodnie z rozkltadem, najkrétszy czas
podrozy z Trojmiasta do Warszawy zapewnia
wcale nie Pendolino, lecz obstugiwany
elektrowozem EP09 z wagonami pociag
Express InterCity ,Neptun”. Odcinek z
Gdanska Glownego do Warszawy Centralnej
pokonuje on w 2 godz. 55 min. Kazdemu z
pociagéow obstugiwanym sktadami Pendolino
przejechanie tej relacji zajmuje natomiast 2

godz. 57 min. Podobna sytuacja ma miejsce
na trasie z Warszawy do Katowic -
najkrotszy czas przejazdu miedzy tymi
miastami oferuje klasyczny pociag. Express
InterCity ,,Stanistaw Wysocki” z Warszawy
Centralnej do Katowic jedzie 2 godz. 29 min.
Czas przejazdu pociggéw Pendolino — mimo
doktadnie tej samej liczby postojow — jest 0 5
min. dluzszy.

Ostatni przypadek jest o tyle zaskakujacy,
ze wlasnie pociagi kursujace migdzy
Warszawa i Katowicami jako jedyne w
calosci  pokonuja  unikatowy fragment
polskiej sieci kolejowej, na ktorym mozliwe
jest osigganie predkosci 200 km/h: prawie

90-kilometrowy odcinek Centralnej
Magistrali  Kolejowej — migdzy  stacja
Olszamowice a okolicami Gory

Wtodowskiej. Pomkna¢ tedy z predkoscia
200 km/h moga jednak tylko sktady ED250
Pendolino. Pociagi ciagni¢te lokomotywami
EPO9 - osiaggajacymi maksymalng predkosc
160 km/h — nie mogg w pelni wykorzysta¢
parametrow tej czesci magistrali. Sa jednak w
stanie pochwali¢ si¢ krotszym czasem
przejazdu.

Do spotek Grupy PKP przestalismy
pytanie, czy pociagi Pendolino zostaty objete
dodatkowymi rezerwami wydtuzajacymi czas
jazdy. — Rozkiady, w tym rezerwy, sg
ukfadane  zgodnie z  obowigzujgcym
regulaminem przydzielania tras spétki PKP
Polskie Linie Kolejowe — jedynie zdawkowo
odpowiedziata Beata Czemerajda z PKP
Intercity. Biuro prasowe centrali spotki PKP
PLK nasze pytania 0 czasy przejazdu
pociagow  Express Intercity Premium
zignorowalo

Karol Trammer
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Dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart do
zarzadzenia spotki PKP Intercity, z ktorym
maszynisci byli zapoznawani w pierwszej
potowie grudnia 2014 r. — niespetna tydzien
przed rozpoczgciem rozktadowych kursow
pociggami ED250 Pendolino. W tym
wewnetrznym  pi$mie wskazane zostaty
wartosci pradu, jakie maksymalnie moga by¢
pobierane przez silniki sktadéow ED250 na
poszczegolnych odcinkach obstugiwanych
przez tabor tego typu.

Tysiac kilometrow
za miliard zlotych

Zgodnie z wskazaniami zawartymi w

zarzadzeniu, na Centralnej Magistrali
Kolejowej - miedzy Grodziskiem
Mazowieckim i Zawierciem — wartos¢

maksymalnie pobieranego pradu przez silniki
Pendolino nie powinna przekroczy¢ 2000
amperow. Na odcinkach Warszawa — Gdynia,
Warszawa — Grodzisk Mazowiecki i Opole —
Wroctaw nie nalezy przekracza¢ wartosci
1600 amperow. Najnizsze limity wartosci
pobieranego pradu — wynoszace 1400
amperow — okreslono w przypadku odcinkow
migdzy Psarami a Krakowem, mig¢dzy
Zawierciem a Katowicami oraz mi¢dzy
Zelistawicami a Opolem.

Powyzsze limity §wiadcza 0 problemach z
osiagnicciem celow realizowanego juz od
2012 r. przez spotke PKP Energetyka
Projektu Modernizacji Uktadéw Zasilania
Sieci Trakcyjnej (MUZa). Projekt ten
obejmuje w sumie okoto 1 tys. km linii
kolejowych:

» Warszawa — Gdynia,

» Warszawa — Skierniewice,

» Warszawa — Radom,

* Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK),
* Koniecpol — Koztow,

* Krakow — Katowice,

e Krakow — Rzeszow,

* Wroctaw — Rawicz,

* Poznan — Czempin.

W ramach projektu wymieniane sa linie
zasilajace, modernizowane podstacje
trakcyjne i rozdzielnie pradu, a takze
budowane nowe obiekty tego typu. Projekt
MUZa wart jest ogédtem ponad 1 mld zt — w
celu sfinansowania przedsiewzigcia spotka
PKP Energetyka wyemitowata obligacje.

MUZa wiekszej predkosci
~Realizacja programu to jeden z
elementow koniecznych do zwiekszenia sie
predkosci pociggow jezdzacych po polskich
torach” — tak spotka PKP Energetyka
przedstawiata Projekt MUZa w
poczatkowych etapach jego realizacji.
Zgodnie z zatozeniami projektu, po
rozbudowie i  modernizacji  urzadzen
parametry zasilania powinny umozliwia¢
pobieranie przez silniki trakcyjne pradu o
wartosci 3200 amperéw na Centralnej
Magistrali Kolejowej i 2500 amperow na
pozostalych liniach objetych projektem. Na
kregostupie  siatki  obstugiwanej przez
Pendolino — czyli na ciagu od Gdyni przez
Warszawe i Centralng Magistrale Kolejowa
do Zawiercia — powyzsze parametry miaty
by¢ osiagalne najpdzniej w momencie
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sktadéw ED250, a wigc 14 grudnia 2014 r.
Pod koniec kwietnia 2014 r. spotka PKP
Energetyka poinformowala na swojej stronie
internetowej, ze prace w ramach Projektu
MUZa  ,odbywaja sie zgodnie z
harmonogramem”. Nastgpnie w potowie
sierpnia 2014 r. wiceminister infrastruktury i
rozwoju  Zbigniew Klepacki — pisemnie
odpowiadajac na zapytanie sejmowej komisji
infrastruktury ~ odnosnie  postepow = w
dostosowywaniu linii kolejowych i urzadzen
do eksploatacji Pendolino — poinformowat,
ze ,,wszystkie obiekty zasilania wymagane do
przejazdu pociagu Pendolino w grudniu 2014
r. zostang oddane do eksploatacji. Dzieki

temu  zostang  zapewnione  wilasciwe
parametry techniczne w zakresie zasilania
sieci trakcyjnej, ktore beda zgodne z

przyjetymi zatozeniami”.

Spada napiecie

Dotychczasowe zapewnienia spotki PKP
Energetyka oraz Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju (okreslajace warto$ci pobieranego
pradu na poziomie 2500-3200 amperow)
ktoca si¢ jednak z treicig zarzadzenia spotki
PKP Intercity, ktore okreslito limit wartosci
pobieranego pradu przez sktady Pendolino na
poziomie od 1400 do 2000 amperow.

Dodajmy, ze wewngtrzne zarzadzenie dla
maszynistow Pendolino to nie jedyna proba
zabezpieczenia si¢ przed problemami z
zasilaniem na trasach obstugiwanych przez
Pendolino. Mianowicie od 14 grudnia 2014 r.

obowigzuje rozklad jazdy stworzony w
zalozeniu, ze przerwy migdzy kolejnymi
pociagami nie moga by¢ krotsze niz 15 min.
To powazny regres — wczesniej bowiem
rozktad jazdy dla Centralnej Magistrali
Kolejowej konstruowano zgodnie z zasada,
ze minimalne odstgpy migdzy pociagami
muszg wynosi¢ 5 min.

Co dzi§ moze wigc zaskakiwaé, spotka
PKP Energetyka w pazdzierniku 2013 r.
informowata, iz potrzeba przeprowadzenia
Projektu Modernizacji Uktadow Zasilania
Sieci Trakcyjnej wynika migdzy innymi z
»koniecznosci zwigkszenia przepustowosci
linii”.  Obecna rzeczywistos¢ wyglada
tymczasem tak, ze czeS¢  pociggow
przyjezdzajacych z Trojmiasta do Warszawy
i nastgpnie kierujacych si¢ na Centralng
Magistrale Kolejowa, ma w rozktadzie jazdy
przewidziany 20-minutowy post6j na stacji
Warszawa Centralna w celu nabrania
wymaganego dystansu do sktadu, ktory
wczesniej wyruszyl w kierunku magistrali.

Mimo  stworzenia  rozkladu  jazdy
wprowadzajacego duze rozrzedzenie
pociggow przy jednoczesnym narzuceniu
maszynistom limitdéw warto$ci maksymalnie
pobieranego pradu wcale nie udato si¢
wyeliminowa¢ problemu wywotywanych
przez sktady Pendolino chwilowych spadkow
napigcia w sieci trakcyjnej na Centralnej
Magistrali Kolejowej oraz na dochodzacych
do nigj liniach.

Karol Trammer
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Od grudnia 2014 r. pociagi Kolei
Mazowieckich kursujace migdzy Warszawg a
Dzialdowem — na zmodernizowanej linii ze
stolicy do Trojmiasta — musza zatrzymywacé
si¢, by przepuszcza¢ sktady Pendolino i inne
pociagi spotki PKP Intercity. Postoje
spowodowane wyprzedzeniami trwaja od 8
do 15 min. Konieczno$¢ postojow w celu
przepuszczania pociagébw szybszych przez
pociagi wolniejsze pojawia si¢ zawsze, gdy
jedna linia kursuja pociagi réznych kategorii
z roznymi predkosciami:  ekspresowe,
pospieszne, regionalne oraz towarowe. R6zna
moze by¢ jednak dotkliwo$¢ takich postojow
— bardzo duzo zalezy od rozmieszczenia
stacji oraz zastosowanych uktadow torowych.

Nastepna stacja: degradacja

Od lat charakterystyczna cecha
modernizacji realizowanych na polskiej sieci
kolejowej jest degradowanie stacji do
przystankéw osobowych lub posterunkow
odgateznych. Skutkuje to ograniczeniem
liczby punktow umozliwiajacych
wyprzedzanie pociagéw wolniejszych przez
pociagi szybsze. W ramach modernizacji linii
Warszawa — Gdansk takiej degradacji ulegly
stacje Swiercze, Turza Wielka, Montowo,
Zajaczkowo Lubawskie, Zabrowo i Mikotajki
Pomorskie.

Przyktadowo w wyniku przeksztatcenia
stacji Swiercze w posterunek odgalezny
powstat az 19,5-kilometrowy szlak migdzy
Nasielskiem i Gasocinem, na ktérym obecnie
nie ma zadnej mozliwosci wyprzedzania.
Decyzja ta jest tym bardziej kontrowersyjna,
ze zdegradowana stacja Swiercze znajduje si¢
na stosunkowo mocno obcigzonym odcinku
Warszawa — Ciechanoéw, gdzie na ruch
pociagow  dalekobieznych naktada si¢
intensywny ruch pociagéw regionalnych
Kolei Mazowieckich.

Dodajmy, ze decyzje o zdegradowaniu
stacji na linii z Warszawy do Gdanska
podejmowane byly w czasie, gdy juz dawatly
si¢ we znaki problemy z przepustowoscia
wynikajace z podobnych posuni¢¢ na innych
liniach, ktére zostaly zmodernizowane
wcze$niej (mowa miedzy innymi o
problemach z przepustowoscig wynikajacych
z przeksztalcenia w przystanek osobowy
stacji Dgbe Wielkie na zmodernizowanym
pod koniec lat 90. odcinku Warszawa —
Minsk Mazowiecki).

Sytuacje na poczatkowym odcinku linii ze
stolicy do Tréjmiasta ratuje trzeci tor na
wylocie z Warszawy. Dodatkowy tor wcale
jednak nie powstal podczas ostatniej
modernizacji — zbudowany zostat w 1972 r.
Trzytorowy odcinek konczy si¢ na
posterunku odgateznym Chotomow. I od tego
miejsca problemy z przepustowoscia staja si¢
powazne.

Manewry po modernizacji

Zrédtem probleméw na linii Warszawa —
Gdansk nie sa jedynie stacje zdegradowane w
ramach modernizacji — rozpoczgtej w 2007 r.
i wartej prawie 10 mld zi Trudnosci
wystepuja takze na zachowanych stacjach,
ktore przeszly modernizacije.

Przyktadowo na zmodernizowanej stacji
Nowy Dwoér Mazowiecki pozostawiono
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Modernizacja

po polsku

Problemy z przepustowosciag na linii z Warszawy do
Gdanska pojawity sie tuz po zakonczeniu modernizacji

wylotu ze stolicy. | poczatek probleméw z przepustowoscia.

niefunkcjonalny uktad: tory do wyprzedzania
znajduja si¢ w innym punkcie linii niz
perony. W efekcie pociagi regionalne
najpierw staja w celu wpuszczenia i
wypuszczenia pasazerOw, by nastgpnie
przejecha¢ kilkaset metréw 1 zndéw sie
zatrzymaé — tym razem na postdj techniczny
w celu przepuszczenia szybszego pociagu.

Z kolei na sasiedniej stacji Modlin
zastosowany uktad torowy w praktyce nie
zapewnia mozliwosci wyprzedzania si¢
pociagow. Na stacje sktadaja si¢ trzy tory:
dwa glowne do przejazdow tranzytowych i
tylko jeden boczny, ktory jednak przez
wickszo$¢ czasu zajety jest przez pociagi
Kolei Mazowieckich z Warszawy, ktore w
Modlinie koncza swoj bieg i oczekuja na
odjazd z powrotem w kierunku stolicy.

Dla poréwnania w Czechach dba si¢ o to,
by na modernizowanych stacjach tory do
wyprzedzania byly lokalizowane po obydwu
stronach torow glownych. Dzigki czemu
pociag zjezdzajacy na tor boczny w celu
przepuszczenia szybszego skladu, nie musi
dodatkowo przecina¢ toru do jazdy w
przeciwnym kierunku. Poza tym co najmniej

dwa boczne tory umozliwiaja to, by
wyprzedzanie pociagéw nastgpowalo na
jednej stacji jednoczesnie w  obydwu
kierunkach.

Tymczasem dla przyktadu na stacjach
Gasocin czy Konopki — na ktérych w ramach
modernizacji zastosowano uklad z torem
bocznym po jednej stronie — gdy pociag
Pendolino z Warszawy do Gdyni wyprzedza
pociag Kolei Mazowieckich z Warszawy do
Dzialdowa, wykonanie w tym samym czasie
analogicznego ,manewru” przez pociagi
jadace w drugim kierunku jest niemozliwe.

Drogie oszczednosci

Duza liczba zdegradowanych stacji msci
si¢ nie tylko zmniejszeniem punktéw
umozliwiajacych wyprzedzanie przy
planowym ruchu pociagéw, ale tez ztowrogo
przypomina o sobie przy opodznieniach, gdy
okazuje si¢, ze mozliwosci elastycznego
reagowania — na przyktad przesunigcia
wyprzedzenia na sagsiednig stacje czy
skierowania pociaggu odcinkowo drugim
torem — sg powaznie ograniczone.

Na zmodernizowanych liniach w Czechach
odlegloéci migdzy kolejnymi stacjami sa
wyraznie  mniejsze niz w  Polsce.
Przyktadowo na 187-kilometrowym ciagu
Ostrava Svinov — Prerov — Ceska Trebova
stacje rozlokowane sa $rednio co 7 km.
Tymczasem na liczacym 180 km odcinku
Chotoméw — Ilawa Glowna stacje
zlokalizowane sg $rednio co 13 km i — w
przeciwienistwie do analizowanego ciagu
czeskiego — nie wszystkie posiadaja boczne
tory do wyprzedzania dla obydwu
kierunkow. Im mniejsze odleglosci miedzy
stacjami, tym krotsze postoje wolniejszych
pociagdw w oczekiwaniu na wyprzedzenie
przez szybsze sktady. W Czechach postoje
pociagéw osobowych w celu wyprzedzenia
przez szybsze pociagi trwaja nawet trzy razy
krocej niz w Polsce — bo 4-5 min.

— Dgzymy do tego, zeby infrastruktura
torowa nie byla ani ograniczona, ani
przewymiarowana, bo fto wigze si¢ z
dodatkowymi  kosztami  utrzymania -
powiedzial Mirostaw Siemieniec, rzecznik
prasowy spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
w ,,Gazecie Stotecznej”. Te oszczgdnosci, jak
widaé, zemscily si¢ bardzo szybko.

Karol Trammer
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Pociag do mniejszych miast

Pociagi InterRegio dostaja dodatkowe postoje, by w mniejszych miastach
- zapomnianych dotychczas przez kolej dalekobiezng - zdoby¢ nowych pasazerdw

W chwili gdy Krakéw tracit pociag
»Matejko” do Warszawy, czyli swoje ostatnie
pofaczenie InterRegio, pociagi tej kategorii
wlasdnie zyskiwali mieszkancy potozonego na
Opolszczyznie Gogolina.

Cho¢ w potowie grudnia 2014 r. duza
czes¢ pociggdw InterRegio znikneta z torow,
odpowiedzialna za uruchamianie potaczen tej
kategorii spotka Przewozy Regionalne liczy
na to, ze znalazta sposob na zwigkszenie
frekwencji w pociagach, ktore nadal kursuja.
Do rozktadow jazdy sktadow InterRegio
wpisane zostale nowe postoje — glownie w
mniejszych miastach, przez ktoére pociagi
dalekobiezne przejezdzaly dotychczas bez
zatrzymania.

Bez przesiadki w Swiat

Przed grudniowa zmiang rozktadu jazdy w
liczacym 6,5 tys. mieszkancow Gogolinie
zatrzymywaly si¢ tylko sktady regionalne: do
Opola, Kedzierzyna-Kozla, Wroctawia oraz
Raciborza. Teraz mieszkancy Gogolina moga
dojechaé bez przesiadek rowniez do Bielska-
Biatej, Katowic, Kielc, Lublina, Radomia,
Sosnowca, Warszawy czy Zabrza. W
Gogolinie zaczety si¢ bowiem zatrzymywacé
pociagi InterRegio: ,,Bolko” z Wroctawia do
Lublina, ,,Spodek” z Wroctawia do Katowic,
»Szyndzielnia” z Wroctawia do Bielska-
Bialej i ,,Piast” z Wroctawia do Warszawy.

Dotychczas pociagi dalekobiezne Gogolin
mijaly bez postoju, cho¢ miasto to graniczy z
Krapkowicami, 17-tysiecznym os$rodkiem
powiatowym. Z dworca w Gogolinie do
krapkowickiego rynku jest niespelna 5 km.
Kolejne miasto w wojewodztwie opolskim, w
ktorym od niedawna zatrzymuja si¢ pociagi
InterRegio, to liczace 12 tys. mieszkancow
Zdzieszowice.

Od potowy grudnia do Warszawy mozna
dojecha¢ bez przesiadki z
zachodniopomorskich Dolic, siedziby gminy
wiejskiej liczacej 8,1 tys. mieszkancow.
Postoje w Dolicach otrzymaly pociagi
InterRegio ,,Mewa” i ,Portowiec” relacji
Szczecin — Poznan — Warszawa.

Trzy  pary  pociagow InterRegio
kursujacych migdzy Warszawa i Poznaniem
zaczely zatrzymywac si¢ na stacji Klodawa —
tym samym na 50-kilometrowym odcinku
migdzy Kutnem a Kolem pojawil sig¢
pierwszy punkt obstugiwany nie tylko przez
pociagi regionalne.

Nisza na obrzezu duzego miasta

Wpisaniu  do rozktadow InterRegio
nowych postojow towarzyszy¢ powinny
lokalnie zorientowane kampanie promocyjne,
zwraca uwage dr Michat Beim: — Jest duze
pole do marketingu za posrednictwem
lokalnych  gazetek, portali, rozgfosni
radiowych, a nawet plakatéw wieszanych na
rynkach — moéwi ekspert ds. transportu
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® Pociagi InterRegio dostaty nowe postoje w matych miastach, a nawet kilku wsiach.

zwiazany z Uniwersytetem Przyrodniczym w
Poznaniu i Instytutem Sobieskiego.

Przy okazji ostatnich zmian doggszczone
zostaly rdwniez postoje w duzych miastach.
Od 14 grudnia 2014 r. sktady InterRegio
jadace przez Opole od grudnia zatrzymuja si¢
nie tylko na gldéwnym dworcu, ale takze na
stacji Opole Zachodnie. Jest to jedyna
opolska stacja polozona na Zaodrzu, czyli w
lewobrzeznej czgSci miasta. W poblizu stacji
znajduje si¢ duze Osiedle Dambonia i
uczelnie: Nauczycielskie Kolegium Jezykow
Obcych oraz kampus Politechniki Opolskiej.

Wszystkie pociagi InterRegio
przejezdzajace przez stolice Wielkopolski
zaczely zatrzymywaé si¢ na przystanku
Poznan Garbary, potozonym znacznie blizej
Starego Rynku niz dworzec Poznan Gtowny.
Jednoczeénie sktady InterRegio zaczely
stawa¢ w dwoch miastach graniczacych z
Poznaniem: w  Swarzedzu (31  tys.
mieszkancow) i Luboniu (30 tys.). — Postoje
na obrzezach duzych miast s¢ potencjalng
niszg rynkowg — moéwi Michat Beim. —
Zmiany w strukturze przestrzennej polskich
aglomeracji powodujg, ze coraz mniej ludzi
mieszka i coraz mniej firm zlokalizowanych
jest w poblizu g/ownych dworcow.

Nowy oddech InterRegio?

Wiceprezes Centrum Zréwnowazonego
Transportu Stanistaw Biega obawia sig, ze
finalnie nowe postoje nadmiernie wydtuza
czas podrozy: — Jezeli efektem dodawania
postojow bedzie to, Ze Czas jazdy w gléwnej
relacji przestanie by¢ konkurencyjny, to
owszem ludzie wsigdq w Swarzedzu, ale
przestang jezdzi¢ z Poznania do Warszawy. |
wylane zostanie dziecko z kgpielg.

Czas jazdy pociagu ,,Mewa” na odcinku z
Warszawy do Poznania — po dodaniu
postojow w Klodawie, Swarzgdzu i Poznaniu
Garbarach — wydtuzy? si¢ z 3 godz. 15 min.
do 3 godz. 26 min. Jednakze w przypadku

czes$ci relacji dopisanie nowych postojow
jedynie skonsumowato czasy jazdy skrocone
w wyniku remontéw linii kolejowych.

Na przyktad pociag InterRegio ,,Bolko” —
mimo dodania  postojow w  Opolu
Zachodnim, Gogolinie i Zdzieszowicach — od
potowy grudnia skrocit swoj czas jazdy na
odcinku z Wroctawia do Katowic 0 14 min.

Do 13 grudnia 2014 r. pociag InterRegio
,Lednica” z Bydgoszczy Gtownej do
Poznania Gtéwnego, zatrzymujac si¢ po
drodze jedynie w Inowroctawiu, Mogilnie i
Gnieznie, pokonywal swoja tras¢ w 2 godz.
Od 14 grudnia 2014 r. pociag ,,Lednica” —
cho¢ otrzymat kolejne pig¢ stacji: Nowa
Wies  Wielka, Janikowo, Trzemeszno,
Pobiedziska i Poznan Garbary — jedzie z
Bydgoszczy Gtownej do Poznania Gtownego

1 godz. 57 min.
Postoje  w  Pobiedziskach (9 tys.
mieszkancoéw), Trzemesznie (8  tys.),

Janikowie (9 tys.) — a ponadto takze w
mazurskiej wsi Stare Jabtonki — otrzymaty
tez pociagi InterRegio ,,Mamry” z Wroctawia
do Olsztyna oraz ,.Drweca” z Poznania do
Olsztyna. Roéwniez w tym przypadku
zwickszenie liczby postojow nie wigzalo si¢
z wydtuzeniem czasu podrozy — z dniem 14
grudnia 2014r. pociag ,,Drweca” skrocit swoj
czas jazdy z Poznania od Olsztyna z 4 godz.
15 min. do 4 godz. 4 min.

Czy otwarcie si¢ na pasazerow z
mniejszych osrodkéw to koncepcja, ktora
segmentowi potaczen InterRegio moze daé
nowy oddech? - Dla mieszkarcow
mniejszych miast dojazd do duzego miasta,
by stamtqd kontynuowaé podréz drogim
pociggiem  ekspresowym, jest  sprawg
nieatrakcyjng. Wowczas samochéd wypada
lepiej — uwaza Michal Beim. — Polgczenia
InterRegio stanowig wiec pewng alternatywe
dla mieszkazsicow tych miejscowosci. Szkoda
tylko, ze te pociggi sq zwalczane przez rzqd.

Karol Trammer
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: ® kolejne piosenki H ® pisownia oryginalna
Jedzie pociqg z daleka, :
nikt na stacjach nie czeka i Czy wiesz, 7e?

A konduktor pijany

i obija sig o Sciany - o Sciany

¢ Jedzie wagon pocztowy,
poczciarz chtop jest morowy

O kazdej porze roku w gory i nad morze
warto wybra¢ sie pociggiem PKP Intercity”.
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: @ pisze Przechodzien

Mazowsze awangarda
Wedrujac po Mazowszu, szukalem malowniczych
: wiosek, torfowisk, bobréw, stogéw, sarenek,

drewnianych mlynéw, zurawi, rzeczek, Zrédetek... 1 | ;
Lecz nie sadzitem, ze penetruje kraine, ktéra ) E MJHMHY
| SPRAEDRZY
JILETY

wytycza trendy spoteczno-polityczne, okresla

i przysztosé kraju, stanowigc awangarde

i fundamentalnych zmian. W roku 2010 Mazowsze
przodowalo pod wzgledem liczby niewaznych
gloséw w wyborach do sejmikéw. Niewaznych -
z powodu nadmiernej liczby krzyzykéw przy

i nazwiskach kandydatéw. W roku 2014 ten spos6b
i glosowania przejely od Mazowsza tez inne liczne
wojewodztwa. Im wiecej glosé6w niewaznych, tym
lepszy wynik ma jedna, zawsze ta sama partia, za$
i gorszy - inne partie. Ta korelacja pobudza do

i myélenia i naukowcéw, i opozycje, i obywateli
zwyktych, powaznie stymulujgc rozwdj nauki i
rozkwit polskiego intelektu.

e wybér: Olga i Marcin Rudzinscy ® kolejowa ksigga imion
) »~Ujscie Warty”
Gdziez ten glos tubalnych zapowiedzi H Poznaf Glowny - Kostrzyn
megafon milczy, ni schronienia, ni zadnych gawiedzi. i Nazwa pociagu Regio , Ujscie Warty”
i W mrocznym oknie wyblakta informacja, pochodzi od lezacego w ujsciu Warty do Odry
i pare cyfr kurséw i adnotacja, Parku Narodowego Ujscie Warty. Lezacy
ze bilety u konduktora, { w okolicach Kostrzyna nad Odra park jest
bo juz mineta kasy otwartej pora i najmtodszym parkiem narodowym w Polsce
()" i i-zostal utworzony w 2001 r. Park obejmuje
H Zofia Trzepiéra-Noga* rozlewiska stanowiace ostoje ptakéw wodnych
»~Na kolejowej” i btotnych. Na terenie Parku Narodowego
* malarka z Klobucka, wiersze pisze w wolnych i Ujscie Warty stwierdzonych zostato
chwilach podczas pleneréw malarskich. { prawie 250 gatunkéw ptakow.

Z B|eg|em Szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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