Nr 4 (78)
Wakacyjny wyscig pociagéw | Husarz dla pani premier ———— SRR

Hustawka rozktadu jazdy | Lepsze czasy dla gorszych linii —ssn7sse407s www.zbsnetpl

Z Bleglem Szyn

niezalezny dwumiesiecznik poswiecony kolei na Mazowszu

Jakub Karnowski

co najmniej 33 razy
odwiedzit lokale
Amber Room

i Sowa & Przyjaciele.

Karnowski,
Sowa & Przyjaciele

Z kim sie tam spotykat?
lle razy zostat nagrany?

——




» SKOMUNIKOWANIA

Husarz
dla pani premier

— Bedziemy teraz jezdzi¢ tylko pociggami. Dobre sq te
nasze pociggi — powiedziata dziennikarzom premier Ewa Kopacz
na dworcu Warszawa Centralna, inicjujac akcje ,,Kolej na Ewe”.
Szefowa rzadu zapowiedziala, ze podczas kampanii przed
jesiennymi wyborami bedzie porusza¢ si¢ pociagami. — Beata
Szydfo ma Szydfobus, a my mamy ,, Kolej na Ewe” — powiedziata
przewodniczaca Platformy Obywatelskiej. — W ten sposéb nie
bede tracifa czasu. Jest mi troche trudniej, bedgc urzedujgcym
premierem, robi¢ kampanie. Ale teraz, jak bede jechafa
pociggiem i bedg setki ludzi, bede mogfa z nimi rozmawiac.

W pierwsza podréz w ramach akgcji ,,Kolej na Ewe” Kopacz
wybrala si¢ na Pomorze. 27 czerwca 2015 r., w pierwsza sobote
wakacji, skorzystata z pociggu ExpressinterCity ,Jantar” relacji
Warszawa Zachodnia - Kotobrzeg/Hel. Pociag ciagnetla
lokomotywa EU44 | Husarz”, najnowocze$niejszy elektrowoz w
parku taborowym PKP Intercity. Standardowo pociag ,,Jantar”
jest obstugiwany starsza lokomotywa EP09. ,,Husarze” planowo
sa bowiem kierowane do obstugi pociaggéw EuroCity do Niemiec
i Czech, a takze pojedynczych pociggdéw na trasie z Warszawy do
Krakowa. — Oczywiscie, to nie przypadek, ze tego dnia , Jantar”
byt obstugiwany ,, Husarzem”. Wagony tez nie byly standardowe.
Skiad byt szykowany przez prawie dobg — méwi nam anonimowo
jeden z pracownikow spotki PKP Intercity. — Chodzito o to, zeby
podczas pierwszej podrozy Ewy Kopacz wszystko tadnie
wyglgdalo.

Pierwszego dnia akcji ,,Kolej na Ewe” premier Kopacz dotarta
pociagiem do Sopotu. Po tamtejszym spotkaniu z mieszkancami i
turystami udala si¢ w dalsza drogg. Jednak nie zdecydowala si¢
juz na jazde koleja. Jak poinformowal portal Gryf24.pl, do
Stupska Ewa Kopacz dotarta z Sopotu rzadowa limuzyna.
»Migdzy innymi przez brak drugiego toru na linii kolejowej z
Trojmiasta do Szczecina spedzitaby dwie godziny w TLK na
odcinku niecatych 120 km, czekajac na mijankach” — czytamy w
stupskim portalu. W Stupsku, akurat w dniu wizyty Ewy Kopacz,
odbywata sie pikieta mieszkancow Pomorza Srodkowego
przeciwko wykresleniu dobudowy drugiego toru z plandow
modernizacji linii biegnacej z Trojmiasta do Stupska.

W swoje kolejne kolejowe podroze Ewa Kopacz wybrata si¢ do
Katowic, gdzie dotarta pociagiem Pendolino, oraz do Lodzi na
poktadzie sktadu TLK. Radomscy dziatacze opozycyjnego Prawa
i Sprawiedliwosci zaprosili premier Kopacz w ponad
dwugodzinng podrdz pociaggiem z Warszawy do Radomia. — Ewa
Kopacz, ktora szczyci sig, Ze jest z naszego okregu wyborczego,
zapowiedziala, Ze bedzie jezdzila po Polsce kolejg. Warto, aby
wpadta tez do rodzinnego Radomia i zobaczyla w jakich
warunkach tysigce ludzi dojezdzajg do Warszawy do pracy —
powiedzial Marek Suski z radomskiego PiS, informujac
dziennikarzy o wystaniu Ewie Kopacz biletu z Warszawy do
Radomia na pocigg TLK ,,Kinga” na 11 lipca 2015 . ®

Rozwiazal sie
worek z promocjami

Koniec ponad dwuletniego promocyjnego zastoju w
PKP Intercity. Po zmianach personalnych w zarzadzie spotki
wida¢ zmiane polityki taryfowej — od niedawna przewoznik
nawet co kilka dni ogtasza wprowadzenie nowej promocji.

W kwietniu 2015 r. PKP Intercity wprowadzilo ,Bilet dla
Seniora” — staty 30-procentowy upust na podréze pociagami
spotki dla osob, ktore ukonczyty 60 lat. Wprowadzeniu oferty
towarzyszyla kampania reklamowa w mediach popularnych
wsrdd starszych czytelnikow (np. w ,,Naszym Dzienniku”).

Nastepnie w potowie maja PKP Intercity zwigkszyto
dostepno$¢ tanszych biletéw na pociagi najwyzszych kategorii:
ExpressinterCityPremium i ExpressinterCity. Wczesniej bilety
SuperPromo mozna byto zakupi¢ tylko z co najmniej 14-
dniowym wyprzedzeniem. Obecnie — w ramach nowej oferty
»~Happy Hours” — dodatkowa duza pula tanich biletow na
potaczenia wieczorne (w dni robocze po godz. 19.00) i
weekendowe (od godz. 19.00 w pigtek do godz. 13.00 w
niedziele) jest udostepniana z mniejszym wyprzedzeniem, tak ze
bilety mozna kupi¢ po nizszych cenach nawet tuz przed podroza.
Bilet SuperPromo na podr6z pociagiem Express InterCity
Premium na przyktad z Warszawy do Gdanska kosztuje 49 zt,
podczas gdy w standardowej taryfie nalezy zaptacic¢ 150 zt.

— We wszystkich relacjach objetych promocjq ,, Happy Hours”
odnotowalismy wzrost liczby pasazerow. Sredni wzrost wyniost
60%, a najwyiszy, w pociggach kursujgcych w pigtkowe
wieczory, siegngt az 90% — poinformowat po pierwszych dwoch
tygodniach akgcji ,,Happy Hours” Jacek Leonkiewicz, prezes PKP
Intercity, ktory zastgpil na tym stanowisku zastgpil Marcina
Celejewskiego.

Kolejna wprowadzona w maju oferta to ,Bilet
Taniomiastowy”, czyli obnizka cen na wybranych trasach
obstugiwanych przez pociagi TLK i InterCity. Najwicksza
obnizkg, siegajaca 36%, wprowadzono w relacji Lublin —
Rzeszow. Podroz na tej trasie kosztowata dotychczas 47 zt — po
wprowadzeniu ,,Biletu Taniomiastowego” cena spadita do 29,90
zt. Ceng biletu z Warszawy do Olsztyna obnizono z 52 zt do
39,90 zt, z Warszawy do Kielc z 54 zt do 39,90 zt, a z Warszawy
do Radomia z 42 zt do 29,90 zt. ,Bilety Taniomiastowe” — tak
jak i bilety SuperPromo — taczg si¢ z ulgami ustawowymi, co
oznacza, ze na przyktad uczniowie ptaca dwie trzecie obnizonej
ceny, a studenci tylko jej potowe.

Pozostale trasy objete oferta ,,Bilet Taniomiastowy” to migdzy
innymi: Krakéow — Lodz, Krakéow - Kielce, Krakow —
Czegstochowa, Wroctaw — Katowice, Wroctaw — Czgstochowa,
L6dz — Wroctaw, £.0dz — Trojmiasto czy Trojmiasto — Olsztyn.

Zdaniem dr. Michata Wolanskiego z katedry transportu Szkoty
Glownej Handlowej w Warszawie, ostatnie obnizki cen biletow
to krok w dobra strone. — Przy obecnych czestotliwosciach
kursowania pociggow taryfa na odleglosci do 100 km w
pociggach TLK i InterCity powinna zosta¢ generalnie zréwnana
z taryfq osobowq. Zwlaszcza ze, ze wzgledu na taryfe
degresywnq, przychod z pasazerokilometra przy krotkim
dystansie podrézy na bilecie jednorazowym w taryfie osobowej i
tak jest stosunkowo wysoki — méwi magazynowi ,,Z Biegiem
Szyn” Wolanski. — Wcigz brakuje promocji dla matych grup —w
tym przypadku wystepuje nikle ryzyko obnizenia przychodow i
jednoczesnie ogromne mozliwosci wzrostu.

Nowe podejscie PKP Intercity widoczne jest tez w szerszej
dystrybucji ofert. Poprzednio i tak nieliczne oferty promocyjne,
obarczone byly dodatkowymi ograniczeniami. Przyktadowo w
ramach funkcjonujgcej od marca do grudnia 2014 r. promocji
»Weekendowa Biletomania” tansze bilety mozna bylo kupié
jedynie przez internet, a przy tym wylacznie w soboty i niedziele.
Obecnie bilety w promocyjnych cenach dostgpne sa zarowno w
internecie, jak i w kasach biletowych. e
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Wakacyjny
wyScig pociagow

|
Wraz z rozpoczgciem wakacji w trase¢ wyruszyt
pociag ,,Stoneczny”, wakacyjne potaczenie Kolei Mazowieckich
miedzy Warszawa a Wybrzezem. To juz jedenasty rok, w ktorym
mazowiecki przewoznik uruchamia sezonowy pociag nad morze.

W poréwnaniu z zeszlorocznymi wakacjami, istotnie skrocit si¢
czas jazdy ,,Stonecznego”. W tym roku pociag dociera z Warszawy
Centralnej do Gdyni Gtéwnej w 3 godz. 53 min. — w 2014 r.
przejechanie tej relacji zajmowato 5 godz. 17 min., a w 2013 r. az 6
godz. 33 min. Dogodniejsza niz w poprzednich latach jest rowniez
godzina wyjazdu z Warszawy: obecnie ,,Stoneczny” odjezdza z
Warszawy Centralnej o godz. 7.05, podczas gdy w 2013 i 2014 r.
odjezdzal o godz. 6.05. Przesunigcie godziny wyjazdu i skrocenie
czasu podrozy bylo mozliwe dzigki zakonczeniu utrudnien
zwigzanych z modernizacjg linii taczacej Warszawe z Trojmiastem.

Efekty skrocenia czasu jazdy Koleje Mazowieckie zdecydowaty
si¢ spozytkowa¢ na wydluzenie trasy ,Stonecznego”: od
tegorocznych wakacji pociag nie konczy biegu w Trojmiescie, lecz
jedzie dalej — do Ustki przez Wejherowo, Lebork i Stupsk (z
Wejherowa funkcjonuja polaczenia PKS w kierunku nadmorskich
kapielisk w Biatogorze, Debkach i Karwi, zas z Leborka kursuja
autobusy szynowe do Leby). Do Ustki ,,Stoneczny” dociera na
godz. 12.51 — z powrotem odjezdza o godz. 15.02, by do Warszawy
dotrze¢ na godz. 21.10.

»Stoneczny” przez wigkszo$¢ swojej trasy jedzie niecalg godzing
przed pociagiem ExpressinterCity ,,Jantar”, taczacym Warszawe z
Kotobrzegiem. Przejazd ,,Stonecznym” z Warszawy do Trojmiasta
kosztuje 45 zt, do Leborka — 55 zt, a do Ustki czy Stupska — 60 zk.
Za bilet normalny na ExpressinterCity ,,Jantar” z Warszawy do
Stupska trzeba zaptaci¢ 134 zt.

Wspdlny dla obu pociggéow odcinek z Warszawy do Shupska
»Stoneczny” pokonuje w 5 godz. 18 min., a ,Jantar” w 5 godz. 6
min. Réznica jest niewielka, cho¢ sktad ExpressinterCity po drodze
z Warszawy do Stupska zatrzymuje si¢ jedynie w Trojmiescie i
Leborku, a ,,Stoneczny” ma dodatkowo postoje na stacjach
Legionowo, Nowy Dwor Mazowiecki, Nasielsk, Ciechanow,
Miawa Miasto, Dzialdowo, Itawa Glowna, Prabuty, Malbork,
Tczew oraz Wejherowo.

To niejedyna sytuacja na polskiej sieci kolejowej, ze potaczenie z
duza liczba postojow moze pochwali¢ si¢ niemal takim samym
czasem jazdy jak rzadko zatrzymujace si¢ pociagi. Na przyktad
pociag TLK ,.Zefir” pokonuje odcinek z Poznania Gtownego do
Kotobrzegu w 4 godz. 36 min., zatrzymujac si¢ po drodze na
siedmiu stacjach. Te sama relacje — tyle Ze z postojami na 43
stacjach i przystankach posrednich — pociag Regio ,,Kotwica”
przejezdza w 4 godz. 55 min. Z kolei ExpressinterCity ,,Tatry”
odcinek z Krakowa Gléwnego do Zakopanego, zatrzymujac si¢ na
czterech stacjach, pokonuje w 3 godz. 24 min., podczas gdy pociag
Regio ,,Kasprowy” — majacy 40 postojow wraz z zajechaniem do
Rabki-Zdroj — tras¢ z Krakowa do Zakopanego pokonuje w 3 godz.
26 min.

Pociag TLK ,Sniezka” odcinek z Wroctawia Glownego do
Szklarskiej Porgby Gornej z 12 postojami posrednimi pokonuje w 3
godz. 15 min. Wyruszajacy z Wroctawia kilka minut po ,,Sniezce”
pociag Kolei Dolnoslaskich ,Fomnica” dociera do Szklarskiej
Porgby Gornej w czasie 3 godz. 33 min., zatrzymujac si¢ po drodze
33razy. e

PrzewozZnicy autobusowi
wykorzystuja brak kolei

26 czerwca 2015 r. do walki o pasazerow
podrozujacych miedzy Warszawa 1 Biatymstokiem wiaczyt si¢
kolejny przewoznik autobusowy: firma Zak Express z
Augustowa, ktora dotychczas obstugiwata potaczenia migdzy
Warszawa a Lomza, Grajewem, Etkiem, Oleckiem, Gotdapia,
Augustowem i Suwatkami. Zak Express na nowej trasie miedzy
stolicami Mazowsza i1 Podlasia uruchamia w kazda strong po
sze$¢ kursow bez postojow po drodze.

Zak Express to kolejny przewoznik, ktory chce wykorzystaé
roczny okres, w ktéorym z powodu prac modernizacyjnych
zawieszono kursowanie pociagow relacji Warszawa — Biatystok.
W szczytowych momentach z Biategostoku do Warszawy
odjezdzaja juz nawet cztery autobusy na godzing.

Najwiekszym graczem na trasie Warszawa — Biatystok jest
Plus Bus, ktorego autobusy przez wigksza czes¢ dnia odjezdzaja
regularnie co godzing (co drugi kurs realizowany jest bez
zatrzyman po drodze, a co drugi z postojami w Ostrowi
Mazowieckiej, Zambrowie i Jezewie Starym). Miedzy
Warszawa a Bialymstokiem autobusy Plus Bus dziennie
wykonuja 15 kurséw w kazda strone. Dodatkowo realizowanych
jest pie¢ kursow miedzy Bialymstokiem a lotniskiem Modlin.
Plus Bus to nowa marka istniejacego od 2004 r. przewoznika
Podlasie Express z Ksig¢zyna. Przedsigbiorstwo informuje na
swojej stronie internetowej, ze zmiana marki w polaczeniu z
wprowadzeniem charakterystycznych zottych barw autobusow
ma zwigzek z planami ekspansji na nowe trasy.

W walce o pasazeréw uczestniczy rowniez biatostocki PKS,
ktory pod marka PKS Express realizuje siedem potaczen miedzy
Warszawg a Bialymstokiem. Swoja ofert¢ rozwingt PolskiBus,
ktory obstugg tej trasy rozpoczynat w 2012 r. dwoma kursami
dziennie, by dzi§ realizowa¢ ich juz osiem. PolskiBus
zwigkszyt liczbe polaczen od 1 pazdziernika 2014 r., a wige tuz
przed zamknigciem przez PKP Polskie Linie Kolejowe ciagu
Warszawa — Biatystok. Ruch pociggow zostal wstrzymany 12
pazdziernika 2014 r. — od tego momentu spotka PKP Intercity
tras¢ obshuguje w oparciu o zastepcza komunikacje autobusowa.

Ruch autobusoéw zastepujacych pociagi odbywa si¢ dwoma
sposobami: cze§¢ kursuje bezposrednio migdzy Warszawa a
dworcem w Bialymstoku, a czg$¢ jezdzi z Warszawy do
Matkini, gdzie nastepuje przesiadka do pociggu. Na terenie
Warszawy autobusy zastepcze PKP Intercity zatrzymuja si¢
wylgcznie przy dworcu Warszawa Centralna, pomijajac inne
stoteczne dworce kolejowe. Firmy autobusowe probuja
przekona¢ pasazerow ggstsza siecig postojow: autobusy Plus
Bus, Zak Express i PKS Express zatrzymuja si¢ miedzy innymi
w centralnym punkcie prawobrzeznej Warszawy w poblizu
Dworca Wilenskiego, pod Patacem Kultury i Nauki, a takze
docieraja na lotnisko na Okeciu. Autobusy Zak Express i PKS
Express zajezdzaja ponadto na dworzec Warszawa Zachodnia.
PolskiBus dojezdza tylko do potozonego w pdtnocnej czgsci
stolicy wezta komunikacyjnego Mtociny, gdzie jednak mozna
przesiasé sie do autobusow, tramwajow i metra.

Wedtug zapowiedzi PKP PLK, kursowanie pociaggow na
trasie Warszawa — Biatystok ma zosta¢ przywrocone od grudnia
2015 r. — Kolej bedzie miata problem z powrotem do wielkosci
potokéw sprzed wycofania pociggow Warszawa — Bialystok
oraz okresu wezesniejszych ograniczen w ofercie — moéwi Pawet
Szrajber ze stowarzyszenia Kolejowe Podlasie. — Pasazeréw
bedzie mogt przyciggngc do pociggow efekt nowosci zwigzany z
wprowadzeniem sktadow Pesa Dart, w mediach czesto
przedstawianych jako pociggi poréwnywalne z Pendolino.
Ponadto podréz kolejg bedzie kréotsza od jazdy autobusem.
Niezbedne bedzie jednak zaangazowanie PKP Intercity w
kampanig reklamowq. Spotka musi tez wzigé pod uwage, ze jej
ceny biletow, cho¢ obnizone do 30 zi za bilet normalny, wcigz sq
wyzsze od cen biletow autobusowych. ®
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W drugiej potowie czerwca 2014 r. tygodnik
»Wprost” opublikowat zapisy rozmow
politykow, prezesow panstwowych spotek i
urzednikow, jakie zostaly nagrane w dwoch
warszawskich restauracjach: Amber Room
oraz Sowa & Przyjaciele. ,,Wprost” zamiescit
zapisy rozmoéw  prowadzonych  przy
wykwintnych daniach i drogich alkoholach
migdzy innymi przez prezesa Narodowego
Banku Polskiego Marka Belke i ministra
spraw wewnetrznych Bartlomieja
Sienkiewicza, przez sekretarza generalnego
Platformy Obywatelskiej Pawla Grasia i
prezesa PKN Orlen Dariusza Jacka Krawca
czy przez ministra transportu Stawomira
Nowaka i wiceprezesa PGNIG Andrzeja
Parafianowicza.

Wraz z opublikowaniem przez ,,Wprost”
tre$ci powyzszych rozméw zaczely pojawiac
si¢ informacje, ze nagranych zostato znacznie
wigcej osOb. Pogtoski te co jaki§ czas
znajduja swoje potwierdzenie. Na przyktad w
maju 2015 r. tygodnik , Do Rzeczy”
opublikowal fragmenty rozmowy minister
infrastruktury i rozwoju Elzbiety
Bienkowskiej z szefem Centralnego Biura
Korupcyjnego Pawtem Wojtunikiem,
nagranej 5 czerwca 2014 r. podczas ich
spotkania w lokalu Sowa & Przyjaciele.

Prawie miejsce mojej pracy

Nowe $wiatto na sprawe nagran w
warszawskich restauracjach rzucit biznesmen
Zbigniew Stonoga, ktory 9 czerwca 2015 r.
na portalu Facebook upublicznit fotokopie
zawartosci 28 toméw akt prokuratury
dotyczacych afery podstuchowe;.

Wsérod tysigey stron ujawnionych przez
Stonoge znajduje si¢ protokot przestuchania
prezesa PKP Jakuba Karnowskiego, ktére na
zlecenie Prokuratury Okregowej Warszawa-
Praga zostato przeprowadzone przez Agencj¢
Bezpieczenstwa Wewngtrznego. Do
dwugodzinnego przestuchania Karnowskiego
doszto 30 czerwca 2014 r., a wigc zaledwie
dwa tygodnie po opublikowaniu przez
,,Wprost” pierwszych zapisdw rozmow.

Jakub  Karnowski w sprawie afery
podstuchowej otrzymat status $wiadka — byt
bowiem uczestnikiem licznych spotkan w
restauracjach Sowa & Przyjaciele i Amber
Room w okresie, gdy nagrywano tam
rozmowy gosci. Z zeznan szefa PKP wynika,
ze byt on wrecz bywalcem tych lokali.
Karnowski, wspierajac si¢ swoim osobistym
kalendarzem, wyjasnit, ze od lipca 2013 r. do
czerwca 2014 r. uczestniczyt w 24
spotkaniach w Amber Room i w dziewigciu
w lokalu Sowa & Przyjaciele. — Nie moge
wykluczyé, ze spotkan bylo wiecej — zastrzegt.
I dodat o Amber Room: — Traktowalem te
restauracje prawie jako miejsce mojej pracy.

Zarzad u Sowy

Jakub Karnowski w Amber Room oraz u
Sowy & Przyjaciot wielokrotnie spotykat sie
z cztonkami zarzadu PKP S.A. oraz
przedstawicielami zarzadow innych spotek
Grupy PKP. Karnowski, zamiast w
stuzbowych gabinetach, spotykat si¢ w
drogich lokalach migdzy innymi z Piotrem
Cizkowiczem z zarzadu PKP S.A., z Pawlem
Hordynskim i Marcinem Celejewskim z
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Karnowski,
Sowa & Przyjaciele

Szef PKP Jakub Karnowski w stynacych z podstuchéw
lokalach Amber Room oraz Sowa & Przyjaciele byt
przynajmniej 33 razy. - Traktowatem te restauracje
prawie jako miejsce mojej pracy - tak o Amber Room
zeznat Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego

zarzadu PKP Intercity, z Andrzejem Filipem
Wojciechowskim z zarzadu PKP Polskich
Linii Kolejowych i z Marig Wasiak, jeszcze
przed jej przejsciem z zarzadu PKP S.A. na
fotel ministra infrastruktury i rozwoju.

Do wysokich przedstawicieli Grupy PKP
czasem dotaczaty inne osoby. Na przyktad 25
lipca 2013 r. w lokalu Sowa & Przyjaciele z
Karnowskim i Hordynskim spotkat si¢ szef
Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych Leszek Mietek. W tej samej
restauracji 28 lutego 2014 r. odbylo sie
spotkanie  Karnowskiego, Cizkowicza i
Celejewskiego z Andreasem Knitterem z
kierownictwa produkujacego sktady
Pendolino koncernu Alstom.

7 maja 2014 r. w Amber Room Jakub
Karnowski spotkat si¢ w cztery oczy z
prezesem Kolei niemieckich Deutsche Bahn
Riidigerem Grube. W  Amber Room
Karnowski uczestniczyt tez w nieco mniej
kameralnych  spotkaniach, takich  jak
odbywajaca si¢ 30 pazdziernika 2013 r. 100-
osobowa impreza z okazji wejécia PKP
Cargo na gietde czy zorganizowana 7
listopada 2013 r. kolacja dla 20-30 oséb z
okazji sprzedazy Polskich Kolei Linowych.

BylisSmy w tej sali

Jakub Karnowski siedmiokrotnie spotykat
si¢ w lokalach Sowa & Przyjaciele i Amber
Room ze Stawomirem Nowakiem, ministrem
transportu od listopada 2011 r. do listopada
2013 r. Tylko jedno z tych spotkan miato
miejsce w czasie, gdy Nowak kierowat
resortem transportu. To spotkanie odbylto si¢
3 lipca 2013 r. i uczestniczyl w nim rowniez
wiceminister Andrzej Massel. — Bylismy
prawdopodobnie w tej sali, w ktdre
zarejestrowano nastgpnie spotkanie pana
Sienkiewicza i pana Belki - zeznat
Karnowski.

Kolejne spotkanie, zorganizowane 20
listopada 2013 r., miato charakter pozegnania
Stawomira Nowaka z prezesami spotek
Grupy PKP po tym, gdy minister podat si¢ do
dymisji po postawieniu mu przez prokurature
zarzutéw dotyczacych nieprawidlowosci w
o$wiadczeniach  majatkowych.  Nastepnie
Karnowski spotkat si¢ ze Stawomirem
Nowakiem jeszcze 4 grudnia 2013 r., 26
lutego, 5 marca, 2 kwietnia oraz 4 czerwca
2014 r., a wiec juz po deklaracji Nowaka o
wycofaniu si¢ z polityki.

7 stycznia 2014 r. Jakub Karnowski
spotkal si¢ w Amber Room z bylym
ministrem skarbu Aleksandrem Gradem,
wowczas petnigcym juz funkcje prezesa PGE
EJ1, spotki odpowiedzialnej za stworzenie w
Polsce elektrowni jadrowej. Rowniez w
Amber Room, 26 marca 2014 r., prezes PKP
rozmawiat z Elzbietg Bienkowska, dwczesng
minister infrastruktury i rozwoju.

Jakub ,, TOP VIP” Karnowski

— Restauracje zarowno Amber Room, jak i
Sowa & Przyjaciele dawaly poczucie pewnej
poufnosci i intymnosci, i dlatego tez si¢ tam
chodzilo — moéwit funkcjonariuszce ABW
Jakub Karnowski. — Chce jednak zeznal, ze
ja podczas spotkan w restauracji nie
omawialem spraw, ktore moznaby uznaé za
szczegolnie niejawne.

Karnowski tak czesto odwiedzal lokal
Sowa & Przyjaciele, ze jego nazwisko
zostato umieszczone na liscie 25 gosci TOP
VIP. — Goscie na liscie VIP dostawali
hiszpariskg kawe, prosecco i alkohol. Goscie
wskazani na liscie TOP VIP 25 byli jeszcze
bardziej wartosciowi. Dostawali luksusowe
alkohole takie jak Biefuga Transatlantic lub
szampana — mowit w prokuraturze kelner z
Sowy & Przyjaciot Lukasz N., ktory
zdecydowat si¢ sktada¢ obszerne wyjasnienia
po otrzymaniu prokuratorskiego zarzutu
rejestrowania rozmow gosci i przekazywania
nagran biznesmenowi Markowi Falencie.

— Czestym gosciem restauracji byl pan
Karnowski.  Spotykat  si¢ z  ludimi
zarzqdzajgcymi w spotkach PKP, czyli na
przykiad z panem Purwinem [prezesem PKP
Cargo] — zeznawat Lukasz N. w Prokuraturze
Okregowej Warszawa-Praga. — Byly tez inne
osoby, ktérych nie pamigtam teraz, ale jak mi
dawali wizytowki to bylo, ze sq z PKP, PLK,
PKP Intercity, PKP Cargo.

Wedtug Lukasza N., goscie z Grupy PKP
poruszali gtownie tematy branzowe. — O
roznych rozwigzaniach dla PKP, o roszadach
na stanowiskach dyrektorskich, czyli ze na
przyklad majq jakiegos dyrektora, ktorego
warto byloby osadzi¢ w strukturze kolei —
wyjasniat w prokuraturze. — Spotkania
dotyczyly tez taboru, opozmien pociggow i
podobnych rzeczy. Tych spotkan mogto byé
kilkanascie. Wydaje mi sie, ze wszystkie
zarejestrowatem i przekazatem Falencie.

Karol Trammer
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Hustawka rozkladu jazdy

Ten sam pociag z tej samej stacji moze dzi$ odjezdzac o 7:56, jutro o 8:22,
pojutrze o 8:07, kolejnego dnia zndw o 7:56. A wszystko zgodnie z rozktadem

Pociagg Kolei Mazowieckich nr 19405 relacji
Warszawa Wschodnia — Lowicz Gtéwny to
jedno z najczg$ciej zmieniajacych swoj
rozktad jazdy polaczen na polskiej sieci
kolejowej. W okresie pomigdzy 14 czerwca a
1 wrzesnia 2015 r. dla pociggu nr 19405
przewidziano bowiem az 22 zmiany godzin
kursowania. Pociag ten moze by¢ symbolem
nieustannych zmian w kolejowym rozktadzie
jazdy, ktorego okres wazno$ci teoretycznie
powinien obejmowac jeden rok.

Rozklad teoretycznie roczny

Od 2002 r. na europejskich kolejach
obowiazuje ustalenie, ze rozktad zmienia sig¢
raz w roku: o potnocy z soboty na niedziele
w drugi weekend grudnia (ewentualnie z

jedna korekt3 w potowie roku). Ta
miedzynarodowa zasada znajduje
potwierdzenie w  polskim prawie —

rozporzadzenie ministra infrastruktury i
rozwoju z 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkow  dostgpu i korzystania z
infrastruktury kolejowej mowi, ze rozktad
jazdy pociagow obowiazuje ,,pomigdzy
dwoma kolejnymi zmianami nast¢pujagcymi 0
pétnocy w druga sobote grudnia”.

Wedlug powyzszych regulacji, okres
waznosci obecnie obowigzujgcego rocznego
rozktadu jazdy 2014/2015 datuje si¢ wigc
pomiedzy 14 grudnia 2014 r. a 12 grudnia
2015 r. Polska specyfikg jest jednak duza
liczba dodatkowych zmian, ktore
wprowadzane sa w czasie rocznego okresu
waznosci rozkladu. Zmiany te — nazywane
korektami rocznego rozkladu jazdy” -
dokonywane sa mniej wigcej co dwa
miesigce. Wyznaczone przez spotke PKP
Polskie Linie Kolejowe daty ,,korekt” w tym
roku przypadaja na 15 marca, 26 kwietnia, 14
czerwca, 1 wrzesnia i 18 pazdziernika. Tyle
7ze godziny kursowania wielu pociaggow
wielokrotnie zmieniane sa takze migdzy
terminami ,,korekt”.

Rozklad jazdy na jeden dziei

Pociag Kolei Mazowieckich nr 19405
wedlug rocznego rozktadu jazdy powinien
wyrusza¢ z Warszawy o godz. 7.52, by do
Lowicza dotrze¢ na godz. 9.22.

Problem w tym, ze Centrum Rozktadow
Jazdy PKP PLK na dwuip6tmiesi¢czny okres
od czerwcowej do wrzesniowej ,korekty”
stworzyto dla pociagu nr 19405 rozktad w 11
réznych  wariantach obowigzujacych w
wyznaczonych terminach. Najdluzszy okres
nieprzerwanego obowigzywania  jednego
wariantu to 12 dni. Natomiast okres
minimalny to zaledwie jeden dzien.

Czas przejazdu pociggu nr 19405 z
Warszawy do towicza wynosi - w
zalezno$ci od wariantu — od 1 godz. 29 min.
do 1 godz. 55 min Godziny odjazdéw tego
pociagu z Warszawy Wschodniej wahaja si¢

® Pociag Kolei Mazowieckich nr 19405 z Warszawy do towicza. W okresi od 14 czerwca

do 31 sierpnia 2015 r. przewidziano dla tego potaczenia 22 zmiany godzin kursowania.

od godz. 7.52 do godz. 8.22, a godziny
przyjazdu do Lowicza Gtéwnego przesuwaja
si¢ migdzy godz. 9.22 a godz. 10.05.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego
rozktady przewidujace liczne warianty
godzin kursowania pociaggéw — poza linig z
Warszawy do L.owicza — obowiazujg obecnie
réwniez na trasach z Warszawy w kierunku
Radomia, Skierniewic i D¢blina.

Jazda na wariantach

Przyczyn nieustannych zmian godzin
kursowania pociggow nalezy szuka¢ w
~Wykazie lokalizacji ~zamknigciowych”,
wewnetrznym  dokumencie PKP  PLK
przedstawiajacym lokalizacje i terminy prac
remontowych, ktore wywolujg zmiany
rozktadu. Wykaz na okres od 14 czerwca do
31 sierpnia 2015 r. zawiera az 1778 pozycji.

W przypadku pociggu nr 19405 ciagte
zmiany rozktadu spowodowane sa przede
wszystkim pracami remontowymi
zaplanowanymi w roznych terminach na
pigciu przejazdach kolejowych potozonych
na odcinku migdzy stacjami Warszawa
Gotabki i Teresin-Niepokalanow. Roboty te
wywotuja koniecznos¢ odcinkowego
kursowania  pociagow  jednym  torem,
ograniczenia predkosci na fragmentach linii
do 20 Ilub 50 km/h i zmniejszenia
przepustowosci na niektorych  stacjach.
Rozktad uwzglednia tez ograniczenia
wynikajace z  planowanej  wymiany
rozjazdow na stacji Warszawa Zachodnia.
Ponadto na hustawke godzin kursowania
pociagu nr 19405 wplywaja zmiany rozktadu
zwigzane z robotami modernizacyjnymi na
sasiedniej linii Warszawa — Skierniewice.

—  Doktadamy wszelkich staran, by
zastepczy rozkfad jazdy by/ jak najbardziej
jednolity oraz zblizony do wnioskowanego
przez przewoznikéw rocznego rozkfadu jazdy
— zapewnia Maciej Dutkiewicz z centrali
PKP PLK, przypominajac, ze linia

wybiegajaca z Warszawy na zachod cechuje
si¢ bardzo duzym natgzeniem ruchu. — W
przypadku znacznej ilosci zamknigé dgzenie
do mozliwie najwigkszej jednolitosci rozkfadu
Wigzaloby sig z dalszym wyd/uzeniem czasu
przejazdu, co rowniez jest negatywnie
odbierane przez pasazerow. Co wigcej,
wydluzenie czaséw przejazdu jeszcze bardziej
zmniejszytoby przepustowosé, co wigzatoby
si¢ z koniecznoscig odwolania niektorych

pociggow.

Korektami w stabilnos¢

Stanistaw Biega z Centrum
Zroéwnowazonego Transportu uwaza, ze tak
czeste zmiany nie miatyby miejsca, gdyby
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe stawiala
sobie za cel, by wptyw robot na kursowanie
pociagow byt jak najmniejszy. — Na linii z
Warszawy w kierunku zachodnim, a wiec na
Jjednej z glownych linii kolejowych w Polsce,
na wyremontowanie jednego przejazdu
zarezerwowano w sumie az szes¢ dni: po trzy
dni na prace na jednym z dwoch torow.
Ponadto kazdy z przejazdow na danym
odcinku remontuje si¢ w innym terminie. TO
niestety pokazuje, ze pracownicy spotki PKP
PLK troszczq sie o komfort wykonawcy robét,
a nie 0 minimalizacje utrudnienn dla
pasazeréw — przekonuje Biega. — W Europie
na remont przejazdu rezerwuje Ssig w
najgorszym razie 24 godz. Co wigcej, tego
typu prace czesto wykonywane sq w
weekendowe noce, dzigki czemu w ogéle nie
trzeba zmienia¢ rozkladu jazdy.

Zagranicg kluczowa kwestig jest dbanie o
stabilno$¢ oferty przewozowej. — W Europie
nie ma szesciu korekt rozkiadu w okresie jego
waznosci. Nie ma tez cigglych zmian z
powodu drobnych prac remontowych. Jesii
bowiem jakis pocigg co kilka dni zmieniatby
godziny swojego kursowania, to pasazerowie
przestaliby nim jezdzi¢ — mowi Biega.

Karol Trammer



e Pociag spotki PKP Intercity,
prowadzony lokomotywa
spalinowa SU46 nalezaca

do PKP Cargo, przemierza
niezelektryfikowany

odcinek Etk - Gizycko

- Ketrzyn - Korsze.

Lepsze czasy
dla gorszych Linii

Czy z linii niezelektryfikowanych uda sie zdja¢ odium meatrakcy]nej
oferty przewozowej, problemow technicznych i perturbacji ruchowych?

Czerwiec 2010 r., z toréw znika ostatni
pociag dalekobiezny z Warszawy do
Szczecina kursujacy trasa przez Torun,
Bydgoszcz i Pite. To potaczenie znikngto
tylko dlatego, ze liczacy 58 km odcinek Pita
Gloéwna — Krzyz, stanowigcy fragment tego
prawie 500-kilometrowego ciagu, nie jest
zelektryfikowany, przez co sktad musiat by¢
przeciagany lokomotywa spalinowa.

Niespelna rok wczesniej, we Wrzesniu
2009 r., pociagi dalekobiezne zniknely z
uzdrowisk klodzkich: Polanicy, Dusznik i
Kudowy. W tym samym momencie — wraz z
odjazdem ostatniego pociggu do Krakowa
przez Warszawe — skonczyta si¢ historia
potaczen dalekobieznych w Grudziadzu. We
wrzesniu 2009 r. zniknely tez pociagi taczace
Zamos$¢ z Warszawg. Nastepnie w grudniu
2009 r., zlikwidowano pociagi dalekobiezne
taczace Krosno, Sanok oraz Bieszczady z
reszta kraju.

Piekielna podréz

W minionych latach wiele nawet duzych
miast czy popularnych kurortéw nagle
znalazto si¢  poza siecia  potaczen
dalekobieznych. Stato si¢ tak wlasciwie tylko
dlatego, ze docierajace do tych osrodkow
linie kolejowe nie sg zelektryfikowane.

fot. Krzysztof Rytel

Jednym z czynnikdow wywolujacych
znikanie pociggéw dalekobieznych z linii
niezelektryfikowanych byty przeksztatcenia z
2008 r., w ramach ktorych dokonany zostat
podziatl taboru migdzy spotki Grupy PKP. Do
spotki PKP Intercity trafito zbyt mato
lokomotyw spalinowych — relokacj¢ taboru
zaplanowano bowiem bez uwzglgdnienia
faktu, ze od 1 grudnia 2008 r. PKP Intercity
przejmuje obshuge catego segmentu potaczen
pospiesznych od Przewozoéw Regionalnych.
Ponadto podjgto wowczas decyzie o
przypisaniu wszystkich lokomotyw serii
SU46 do przewoznika towarowego PKP
Cargo. Stato si¢ tak, mimo ze domeng tych
spalinowozow byta obstuga dalekobieznych
potaczen pasazerskich na liniach
niezelektryfikowanych. Charakterystyka tych
lokomotyw to predko§¢  maksymalna
wynoszaca 120 km/h, duza moc silnikéw
umozliwiajagca  dynamiczne prowadzenie
dhuzszych sktadow oraz pradnica zasilajaca
urzadzenia w wagonach pasazerskich, takie
jak klimatyzacja czy ogrzewanie.

Niedopasowanie taboru do potrzeb
przewozowych w fatalny sposob dato o sobie
zna¢ w upalne wakacje 2013 r., gdy w
pociagu ExpressinterCity relacji Warszawa —
Hel dochodzito do dantejskich scen: nie

® Zmodernizowana lokomotywa SU42 na czele pociagu TLK na Pétwyspie Helskim.
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dziatata klimatyzacja, z muszli klozetowych
przelewaly si¢ fekalia, wyciekajac do
przedsionkow i korytarzy. Wszystko przez to,

ze na odcinku Gdynia — Hel skiad
obstugiwala spalinowa lokomotywa
manewrowa SM42, nie zapewniajaca

zasilania klimatyzatorow i toalet dziatajacych
w uktadzie zamknigtym. — To jedyny tabor,
ktorym dysponowalismy, aby moc
zrealizowa¢ pofgczenie — rozktadata rece
Zuzanna Szopowska, rzecznik prasowy PKP
Intercity. Urzad Transportu Kolejowego
natozyt na przewoznika kare za brak higieny
w pociaggu. Na ponury zart zakrawato to, ze
jednoczes$nie w innych czgsciach kraju spotka
PKP Cargo wykorzystywata lokomotywy
SU46 do pracy manewrowej ze skladami
towarowymi.

Dalej nie pojedziemy

Cze$¢ lokomotyw serii SU46 owszem byta
wynajmowana przez PKP Intercity od PKP
Cargo, problem w tym, ze udostgpniona
przez przewoznika towarowego liczba tych
spalinowozow byla jednak zbyt mata, by
mozliwe bylo stworzenie atrakcyjnej oferty
przewozowej na ciagach lezacych poza
zelektryfikowang siecig kolejowa. Ba, byla
nawet zbyt mata, by zapewnié¢ niezakldcona
obstuge na nielicznych funkcjonujacych
relacjach. W przypadku awarii lokomotyw,
koniecznos$ci przeprowadzenia przegladu czy
wigkszych opdznien nasilaty si¢ perturbacje
w codziennej obstudze ruchu pociagow.

Niejednokrotnie dochodzito do takich
sytuacji jak ta z 23 kwietnia 2014 r.: pociag
TLK ,Solina” z Pily przez Bydgoszcz,
Torun, Warszawe zbliza si¢ do Lublina. Tu
ma nastapi¢ zmiana lokomotywy elektrycznej
na spalinowdz, by sktad linig
niezelektryfikowang mogt skierowaé si¢ w
dalsza droge w kierunku Przemysla. Jednak
PKP Cargo w ostatniej chwili informuje
spotke PKP Intercity, ze lokomotywe SU46,
ktéra miata przeja¢ pociag, wyslano na
przeglad techniczny, z ktorego wroci dopiero
za kilka godzin. Podrézni musieli wigc
przesiasé sie do autobusu zastepczego.

Podobne sytuacje miaty miejsce rowniez P



nr 4 (78) Z Biegiem Szyn TABOR ¢ 7

P na innych trasach. Na przyktad co najmniej
kilka razy w pierwszych miesigcach 2014 r. —
po tym gdy PKP Intercity zrezygnowato z
utrzymywania wlasnych wyeksploatowanych
lokomotyw SU45 i latato braki maszynami
tego typu wypozyczonymi od
Przewozy Regionalne — zdarzalo sig, ze
pasazerow pociggu TLK ,Hancza” z

moad

spotki : — R
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Warszawy do Suwalk przesadzano w e -
Biatymstoku do autobuséow. Powodd? Brak T PRGSO, T D [
sprawnej  danego  dnia  lokomotywy | i

spalinowej do poprowadzenia sktadu

niezelektryfikowanym odcinkiem do Suwatk.

Na ciggu migdzy Lublinem a Rzeszowem
wielokrotnie dochodzito do tego, ze PKP
Cargo, zamiast zgodnie z umowsg podstawié
lokomotywe SU46, udostepniato na potrzeby
PKP Intercity spalinow6z o duzo gorszych
parametrach trakcyjnych, przez co pociag nie

fot. Dariusz Krysztofiak

< 3
e

® Poczatek ipa 201‘54 r., pierwsze t;godr{ie eks‘ploatacji nowych lokomotyw SU160

byl w stanie pokona¢ trasy w rozktadowym
czasie przejazdu, a powstajace opoznienie
promieniowalo na kolejne polaczenia.

W obliczu coraz  powazniejszych
problemow taborowych spotka PKP Intercity
zdecydowata si¢ na wynajecie lokomotyw
spalinowych z zagranicy. Cztery spalinowozy
serii 754 przewoznika Ceské Drahy zostaty
Sciagnigte do Polski w potowie 2014 r., piaty
— na poczatku 2015 r. Dzigki czeskim
lokomotywom, przystosowanym do pelnego
zasilania elektrycznego wagondw, na trasie
na Potwysep Helski udalo si¢ uniknac¢
kolejnej wakacyjnej kompromitacji spod
znaku ukropu i fekaliow. Spalinowozy serii
754 skierowano jednocze$nie do obstugi
sktadow TLK na odcinkach Biatystok —
Suwalki i Etk — Korsze.

Czeskie maszyny trafity takze na
Podkarpacie, gdzie umozliwily reaktywacje
potaczen dalekobieznych w potudniowe;j
czesci  regionu. Albowiem to wlasnie
lokomotywa serii 754 obshlugiwata pierwszy
pociag dalekobiezny, ktéry po pigcioletniej
przerwie wjechal na niezelektryfikowany
odcinek z Rzeszowa przez Strzyzow, Jasto,
Krosno i Sanok do Zagorza. Od 14 grudnia
2014 r. kursuje tedy pociag TLK z Gdyni
przez Warszawg i Krakow.

Spalinowe zakupy

Umowa na wynajem czeskich lokomotyw
poczatkowo byla zawarta do wiosny 2015 r.,
potem przedluzono ja do grudnia 2015 r.
Beata Czemerajda z PKP Intercity mowita
jesienig 2014 r.: — Lokomotywy uzupefniajg

.
’ 754 oza-’

fot. Dariusz Krysztofiak

e Jedna z pieciu czeskich lokomotyw serii
754 wypozyczonych przez PKP Intercity.

do obstugi pociagéw dalekobieznych na odcinkach niezelektryfikowanych. Pociag InterCity
»Kossak” relacji Zamos¢ - Szczecin Gtéwny w okolicach Kolbuszowej.

nasz park taboru spalinowego do czasu
dostawy 10 nowych lokomotyw spalinowych
dalekobieznych przez Pesg i 20 lokomotyw
modernizowanych przez Newag.

W maju 2015 r. Pesa dostarczyta spotce
PKP Intercity pierwsza lokomotywe serii
SU160. Cale zamowienie, obejmujace 10
spalinowozow, ma zosta¢ zrealizowane do
pazdziernika 2015 r. — Zakup nowoczesnych
lokomotyw spalinowych to wazny element
naszej strategii taborowej — powiedzial w
chwili dostawy Piotr Rybotycki, cztonek
zarzadu PKP Intercity. — W efekcie mozemy
oferowac naszym pasazerom wysoki komfort i
bezpieczenstwo podrozy rowniez na liniach
niezelektryfikowanych.

Pierwsze trzy lokomotywy z Pesy zostaly
skierowane na Podkarpacie i obshuguja juz
pociagi kategorii TLK 1 InterCity na
odcinkach Rzeszow — Zagorz, Rzeszow —
Zamo$¢ i Rzeszow — Lublin. Kolejne pojazdy
SU160 trafi¢ maja do Biategostoku z mysla o
trasie Etk — Korsze, a takze do Krzyza w celu
doprowadzania pociggdw dalekobieznych do
Gorzowa Wielkopolskiego, najwickszego
polskiego miasta, do ktorego nie dociera
zelektryfikowana linia kolejowa.
Spalinowozy SU160 skierowane do Krzyza
maja tez umozliwi¢ reaktywacje potaczen
dalekobieznych na odcinku Pita — Krzyz. W
grudniu 2015 r. mozna wiec spodziewac sig
powrotu pociagdw taczacych Warszawe ze
Szczecinem trasg przez Torun, Bydgoszcz i
Pife. Przypomnijmy, polaczenia te zostaly
zlikwidowane w 2010 .

Zrealizowane zostaly juz dostawy 20
lokomotyw  spalinowych ~ SM42  po
modernizacji w zaktadach Newag. W ramach
tego zlecenia dziesie¢ dawnych lokomotyw
manewrowych przystosowano do pracy
liniowej (zmiana serii na SU42). Przebudowa
objeta wymiane silnikow i1 podzespotow,
wyposazenie w pradnice zasilajagca wagony i
przebudowe kabiny maszynisty dla poprawy
widocznosci. Lokomotywy SU42 w Gdyni
przejmuja wakacyjne pociagi dalekobiezne
docierajace z roznych stron Polski i nastepnie
prowadza je na Potwysep Helski.

Z kolei na drugim koncu Polski — za
sprawa  wprowadzenia do eksploatacji

zmodernizowanych lokomotyw SU42 — po
prawie szeSciu latach przerwy pociagi
dalekobiezne  powrocity do  kltodzkich
uzdrowisk. Od 27 czerwca 2015 r. do
Kudowy-Zdr6j przez Polanice i Duszniki
docierajg dwa pociagi TLK: nocny
~Rozewie“ z Trojmiasta przez Bydgoszcz,
Poznan i Wroctaw oraz dzienny ,Sniezka“ z
Warszawy przez £.6dz i Wroctaw.

Miasta elektryczne i spalinowe

Czy uzupehnienie parku taborowego o 20
lokomotyw spalinowych dostosowanych do
liniowej obstugi pociagow pozwoli zdjac z
linii niezelektryfikowanych odium stabej
oferty dalekobieznej?

Juz mozna méwi¢ o zmianie podejscia do
linii  niezelektryfikowanych, na ktorych
dotychczas przede wszystkim zmniejszano
liczbe potaczen, a tymczasem na obecnym
etapie prac nad rozkladem jazdy,
wchodzacym w zycie w grudniu 2015 r.,
spotka PKP Intercity przewiduje zwigkszenie
liczby potaczen dalekobieznych na kilku
niezelektryfikowanych ciagach: do Gorzowa
Wielkopolskiego, na trasie z Lublina do
Rzeszowa czy na przecinajacej Mazury linii z
Olsztyna do Elku.

Jednak z drugiej strony mieszkancy czeéci
duzych miast lezacych przy liniach
niezelektryfikowanych nadal pozostang tylko
z pociggami regionalnymi. Mowa miedzy
innymi o Grudziadzu (98 tys. mieszkancow),
Swidnicy (60 tys.), Starogardzie Gdanskim
(49 tys.), Nysie (45 tys.), Chojnicach (40
tys.), a takze o Zarach i Zaganiu (liczacych
razem 65 tys. mieszkancéw) czy o 75-

tysiecznym  trjmiescie  Dzierzoniowa,
Bielawy i Pieszyc.
Mimo zmian widocznych na

poszczegolnych odcinkach, wcigz jednak nie
mozna méwié o perspektywach na generalne
przezwyciezenie problemu podzialu na
miasta ,,elektryczne” i ,,spalinowe”. Nadal w
zbyt wielu przypadkach oferta przewozowa
dla poréwnywalnej wielkosci miast bedzie
diametralnie si¢ r6zni¢, w zaleznosci od tego,
czy do danego o$rodka dociera linia
zelektryfikowana czy niezelektryfikowana.
Karol Trammer



PRZESIADKI

HWYCIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

: Tak dobre sa kobiety

i Trudy codziennej jazdy; do pracy, z pracy;

i na trasie Skierniewice - Warszawa - Skierniewice
{ mojemu znajomemu stodzity krajobrazy. Miejscami :
jeszcze wiejskie (wéréd pol na miedzy krowa), H
i zréznicowane, urocze i rozlegle. Az znajomego
i od widokow odciely ekrany akustyczne niczym
wiezienny mur. Stal sie drazliwy, wybuchowy.
i Dziwil sig, ze taki niby drobiazg tak dziala mu H
na nerwy. Wiec zona cala trasg przebyta na rowerze, !
{ fotografujac w sposob ciagty krajobraz widoczny
niegdys z okien pociggu. Teraz on jadac, do pracy,
i z pracy; widoki zza ekranéw oglada na smartfonie.
! A zima zona planuje z aparatem raz jeszcze przeby¢
i trase na biegéwkach, azeby maz, gdy bedzie zima,
mial w swym smartfonie landszaft zimowy.

i Polozony w zaniedbanej kiedys czesci Manhattanu
i park High Line to zawieszony nad ulicami ogréd.
(...) Zostal stworzony na pordzewiatym, :
i przeznaczonym do rozbiérki wiadukcie kolejowym
i dzieki zapatowi garstki marzycieli. (...) :
i Potozona w poblizu dokéw rzeki Hudson,
i na zachodnim brzegu Manhattanu, Dziesigta Aleja
byla niegdys kraing fabryk i hurtowni. W polowie
i XIX wieku do ich obstugi wybudowano naziemna
linie kolejowa. Cho¢ w trosce o bezpieczeristwo
i pieszych przed kazdym pociagiem jechat na koniu
machajacy czerwonag flaga jezdziec - nazywano ich
i kowbojami z West Side - ofiar bylo tak duzo, ze
ulica zyskata miano Alei Smierci. Na poczatku lat
i trzydziestych wladze miasta postanowily
! wybudowaé wznoszacy sie na wysokosé trzech
pieter wiadukt. W odréznieniu od pociagéow
i pasazerskich w innych cze$ciach Manhattanu ta
linia towarowa nie przebiegala nad gtéwnymi
i ulicami, lecz przecinata w poprzek kwartaty H
i budynkéw. Wagony towarowe wijezdzaly prosto do
{ wnetrz hurtowni czy fabryk (...). Ostatni pociag z
trzema wagonami mrozonych indykéw przejechat
i przez zachodni Manhattan w 1980 roku.” H
H Magdalena Rittenhouse*,
»Nowy Jork. Od Mannahatty po Ground Zero”
*ur. 1969, dziennikarka i ttumaczka, :
»Nowy Jork” to jej pierwsza ksiazka

HPOD DOBRA PRASA

i @ pisownia oryginalna

O tym, ze Koleje Mazowieckie to przewoznik ,skazany na sukces” H
i nie trzeba nikogo przekonywaé. Komentarza nie wymagaja tez liczby, !
i jednak prezes Radwan, zabierajac glos, przypomniat kilka z nich H

Zrodto:
i miesiecznik ,KM - Moja Kolej”

Wydawca: Koleje Mazowieckie

Rozktad jazdy - In

HOD BALTYKU PO TATR

® kolejowa ksiega imion
i ,Regle”
i Gdynia Gléwna - Zakopane

Imie ,,Regle” nosi nocny pociag TLK w sezonie turystycznym
przemierzajacy cala Polske z pétnocy na potudnie: z Gdyni Gléwnej
i przez Gdarnisk, Bydgoszcz, Torun, Wloctawek, £6dz, Tomaszéw

i Mazowiecki, Krakéw do Zakopanego. Pociag cala swoja trase

i pokonuje w prawie 14 godzin - by dotrze¢ do Zakopanego

na godz. 6.40, z Gdyni , Regle” wyruszaja juz o godz. 16.53.

Co, nawiasem moéwiac, oznacza, ze ,Regle” sa jednym z najwczesniej
i wyruszajacych w trase pociggéw nocnych, z wagonami sypialnymi
{1 kuszetkami. Pociag nosi nazwe od lesistych wzniesien po pétnocnej
stronie Tatr. Najbardziej znanymi reglami sa Nosal, Krokiew,

Gesia Szyja czy Wielki Kopieniec. Czesto, dla roztrenowania przed

i zdobywaniem wyzszych szczytéw, regle sa celem pierwszych
 tatrzatiskich wycieczek. Takich akurat na pierwszy dziefi po

i kilkunastogodzinnej podr6zy nocnym pociagiem.

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.
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