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PKP Intercity
odbija sie od dna

<

— Widzimy duze zainteresowanie naszymi ustugami.
Przed nami ostatnie miesigce biezgcego roku, ktéry planujemy
zamkng¢ wynikiem na poziomie ponad 30 milionéw przewiezionych
klientow — zapowiedziat w potowie pazdziernika 2015 r. prezes
PKP Intercity Jacek Leonkiewicz.

W ciagu poprzednich pigciu lat od PKP Intercity odeszla potowa
pasazerow — w 2009 r. spotka przewiozta 51,7 min osob, natomiast
w 2014 r. juz tylko 25,5 min. Zamknigcie 2015 r. liczbg pasazerow
wynoszaca okoto 30 mln bedzie wige przetamaniem spadkowego
trendu przewozowego.

Bartosz Jakubowski, ekspert ds. transportu z Centrum Analiz
Klubu Jagiellonskiego, podkresla, ze na liczbe pasazeréw w
widoczny sposob przektadajg si¢ dziatania podejmowane przez PKP
Intercity: — W poprzednich latach spétka tylko ograniczafa oferte
rozkfadowg i wycofywa/a kolejne promocje. Od grudnia 2014 r.
pojawifo si¢ wigcej polgczern na gééwnych trasach, skrocity sie
czasy jazdy, zaoferowano bilety w promocyjnych cenach, a reklamy
PKP Intercity zaczely pojawiac si¢ w mediach i na ulicach.

Przewoznik zaktada utrzymanie tendencji wzrostowej: ,,Rok
2016 spotka planuje zamkna¢ wynikiem 37 miln przewiezionych
pasazeréw” — czytamy w komunikacie prasowym PKP Intercity z
konca pazdziernika 2015 r. — Podtrzymanie wzrostu bedzie
wymaga/o stafego zwigkszania liczby pofgczeri — mowi Jakubowski.
— Konieczne jest tez uporzgdkowanie polityki taryfowej i budowa
nowoczesnego systemu sprzedazy, bo to najsfabsze punkty w
kontakcie z klientami.

Raport na temat spadku przewozoéw PKP Intercity opublikowato
Centrum Zréwnowazonego Transportu. Opracowanie przypomina o
prostej zasadzie ,,wiecej jezdzisz, masz wiecej pasazerow” i mowi o
koniecznosci wprowadzenia rozktadu cyklicznego przewidujacego
kursowanie pociggéw w podstawowych relacjach przynajmniej co
120 min. Jak na razie PKP Intercity przewiduje mniejsza
czestotliwo$¢ nawet na takich trasach migdzy najwigkszymi
polskimi miastami jak £.0dz — Wroctaw czy Trojmiasto — Szczecin.

Weciagz niewielkg skale dzialalnosci PKP Intercity najdobitniej
ukazuje poréwnanie, ze w Niemczech, dwukrotnie ludniejszych od
Polski, pociagi dalekobiezne przewoza pigciokrotnie wigcej
pasazerdw niz w naszym kraju. Z ustug spotki DB Fernverkehr —
uruchamiajacej pociagi kategorii InterCity i InterCityExpress — w
2014 r. skorzystato 128,3 mln pasazeréw (od 2009 r. nastapit wzrost
z poziomu 117,8 min).

Dodajmy, ze obecnie w Niemczech rozpoczgto wdrazanie planu
na rzecz sukcesywnego wzrostu rocznej liczby podroézujacych
sktadami dalekobieznymi do poziomu 180 min. Plan opiera si¢ na
zwigkszeniu czgstotliwo$ci kursowania pociagdéw InterCityExpress
na glownych ciaggach z 60 min. do 30 min., uruchomieniu
bezposrednich potaczen InterCity w cyklu 60-120 min. w nowych
relacjach oraz doprowadzeniu pociagdéw InterCity do dotychczas
nieobstugiwanych 10 miast liczacych wigcej niz 100 tys.
mieszkancow i 15 liczacych powyzej 50 tys. mieszkancow. @

Walka o ulaskawienie
maszynisty

e
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1 pazdziernika 2015 r. do Kancelarii Prezydenta RP
ztozona zostata prosba o utaskawienie maszynisty skazanego
za spowodowanie katastrofy kolejowej, do ktorej doszto cztery
lata temu miedzy Koluszkami a Piotrkowem Trybunalskim.

Przypomnijmy: 12 sierpnia 2011 r. na stacji Baby w
wykolejeniu pociggu TLK relacji Warszawa Wschodnia —
Katowice zgingly dwie osoby, a 80 zostalo rannych. W
pazdzierniku 2014 r. Sad Okrggowy w Piotrkowie
Trybunalskim winnym katastrofy uznatl maszynistg, ktéry na
stacje wjechat z predkoscia 113 km/h, zamiast ograniczy¢ ja
do 40 km/h z uwagi na zmian¢ toru. Piotrkowski sad skazat
maszynist¢ na trzy lata i trzy miesigce wi¢zienia, nie
przyjmujac jego argumentacji o btedach we wskazaniach
semaforow.

W lipcu 2015 r. Sad Apelacyjny w Lodzi wydat
prawomocny wyrok — podtrzymujacy zaréwno ustalenia sadu
pierwszej instancji, jak i orzeczona kar¢ pozbawienia wolnosci
dla maszynisty. Adwokat maszynisty wnidst na ten wyrok
skarge kasacyjna do Sadu Najwyzszego. Rownoczes$nie
ztozona zostala prosba do prezydenta Andrzeja Dudy, by
wobec maszynisty zastosowat prawo taski.

— Prosbe o ulaskawienie motywujemy tym, ze w naszym |
calego  Srodowiska  kolejarskiego  przekonaniu  kara
bezwzglednego wigzienia dla czlowieka o nieposzlakowanej
opinii i cenionego przez przetoZonych, wydana bez
Jjednoznacznych dowodow, Ze to on zawidodl, a nie system
sterowania ruchem kolejowym, jest zbyt surowa. Co gorsza
dotykajqca nie tylko jego samego, ale calg jego rodzine: zong i
dwoch synow, dla ktorych jest jedynym zywicielem, a takze
rodzicow i tesciow, ktorymi opiekuje si¢ ze wzgledu na zly stan
ich zdrowia — powiedzial miesi¢gcznikowi ,,Gltos Maszynisty”
Leszek Migtek, szef Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce. Prosba o utaskawienie zostata wsparta
podpisami prawie 12 tys. obywateli.

Jak dowiedzieliSmy si¢ w Kancelarii Prezydenta RP, prosba
w sprawie maszynisty zostala zgodnie z zapisami kodeksu
postgpowania karnego przekazana do Prokuratury Generalnej
w celu nadania sprawie biegu. ,Z dotychczasowych
doswiadczen Kancelarii Prezydenta RP wynika, iz sredni czas
trwania petnej procedury utaskawieniowej — uzyskanie opinii
sadow orzekajacych i ewentualne przygotowanie wniosku
Prokuratora Generalnego do Prezydenta RP — trwa nie mniej
niz od trzech do szeSciu miesigcy” — czytamy w informacji
otrzymanej przez dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn” z biura
prasowego prezydenta Andrzeja Dudy. ®




» SKOMUNIKOWANIA

Pozegnania
z koleja

PrzejScia
nie do przejscia

Realizacja prac modernizacyjnych
powoduje  duze utrudnienia nie tylko w ruchu
pociagow, ale roéwniez w komunikacji pieszej, co
dotyka nie tylko pasazer6w zmierzajacych do
pociagow, ale tez przechodniéw chcacych jedynie
przekroczy¢ lini¢ kolejowa.

W styczniu 2015 r. z powodu prowadzonej
przebudowy stacji Radom zamknigte zostato przejscie
podziemne, ktore nie tylko umozliwiato dojscie do
pociagow z osiedla Ustronie, ale rowniez zapewniato
najkrotsza droge z tego najwigkszego radomskiego
osiedla do centrum miasta. Po zamknigciu dworcowego
przejscia pod torami wyznaczono obejscie wymagajace
nadtozenia az kilometra przez tunel drogowy w ciggu
ul. Grzecznarowskiego. Jednoczesnie PKP Polskie
Linie Kolejowe zapowiedziaty, ze mozliwo$¢ przejscia
przez radomska stacje ponownie zaistnieje w sierpniu
2015r.

Ostatecznie prowizoryczne przejscie przez tory na
stacji Radom otwarto we wrzesniu 2015 r. Radomian
zaskoczylo jednak to, ze przejScie czynne jest
wylacznie w dni robocze w godz. 7.00-8.00 i 15.00-
16.30. Poza tymi godzinami straznicy miejscy i
funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei pilnuja, by nikt
z tego przejécia nie korzystat. — Wykonawca stwierdzi/,
ze tylko przy obecnym rozwigzaniu jest w stanie
zapewni¢  bezpieczenstwo  pieszym —  wyjasnit
radomskiemu wydaniu ,,Gazety Wyborczej” Karol
Jakubowski z centrali PKP PLK.

Trudnosci z pokonaniem toréw pojawity si¢ rowniez
w Tluszczu. W tym miescie mozliwos¢ dotarcia do
peronow oraz przedostania si¢ na drugg strong torow
docelowo zapewni¢ ma przejscie podziemne, ktore
przejmie funkcje¢ rozebranej juz ktadki nad stacja. Na
okres przejSciowy miedzy demontazem kladki a
otwarciem  przejscia  podziemnego  stworzono
prowizoryczne przejscie w poziomie torow. Problem w
tym, ze przejScie to bywa blokowane przez stojace
sktady towarowe.

W sytuacji zablokowania przejscia mieszkancy
Thuszcza, checacy dostaé si¢ na drugg strong torow oraz
spieszacy do pociagdw pasazerowie z poinocnej czesci
miasta, zmuszeni sg obchodzi¢ pociag towarowy po
torowisku.

Warto podkresli¢, ze kazdy przypadek postoju
pociagu na przejsciu przez tory stanowi naruszenie
obowiazujacej na sieci PKP PLK ,Instrukcji Ir-1 o
prowadzeniu ruchu pociggdw”. Instrukcja ta w
paragrafie 37. mOwi, ze miejsca zatrzymania powinny
by¢ wyznaczane tak, by pociagi nie blokowaly przejs¢
przez tory oraz nie stanowily przeszkody dla
podroznych przechodzacych do pociagéow czy budynku
dworca. @

g

W potowie grudnia 2015 r. pociagi regionalne
zostang wycofane z nast¢pujacych tras: Chelm — Dorohusk w wojewddztwie
lubelskim, Tomaszéw Mazowiecki — Drzewica w wojewodztwie todzkim
oraz Wielun Dgbrowa — Ke¢pno na pograniczu wojewodztw tddzkiego 1
wielkopolskiego.

Urzedy marszalkowskie podjete decyzje o nadchodzacym wstrzymaniu
ruchu pociggéw tlumacza matymi potokami podréznych. — Trudno
spodziewaé sie, zeby bylo duzo pasazeréw, jesli na tych liniach kursujg
pojedyncze pociqgi. Nawet jesli ktos chcial korzystaé z kolei, to wlasciwie
nie dano mu na to szansy — moéwi Krzysztof Rytel, prezes Centrum
Zréwnowazonego Transportu. — Najskuteczniejszym lekiem na matg liczbe
podroznych jest poprawa oferty przewozowej. Na przyktad na linii Poznan —
Wagrowiec po podwojeniu liczby pociggow, liczba podrozujgcych tq linig
zwigkszyla sig trzykrotnie.

Wycofanie pociagow z 40-kilometrowej trasy Kepno — Wielun Dabrowa
oznacza, ze dostgp do polaczen kolejowych catkowicie utraci potozony na
tym odcinku powiat wieruszowski, a Wieruszow wydtuzy liste polskich
miast pozbawionych pociagéw pasazerskich. Wynika to z faktu, ze
wstrzymanie kursowania pociaggdw regionalnych zbiegnie si¢ ze zmianag
obstugi odcinka Wielun — Kepno przez spotke PKP Intercity. Obecnie na
stacji Wieruszow Miasto zatrzymuje si¢ codzienny pociag TLK ,.Note¢”
relacji Katowice — Poznan — Bydgoszcz, ktory w potowie grudnia 2015 r.
przestanie kursowa¢. Co prawda, na 2016 r. zaplanowano kursowanie
odcinkiem Wielun — Kepno nocnego pociagu TLK ,,Urania” z Krakowa do
Kotobrzegu — jednakze sktad ten bedzie jezdzit wylacznie w majowke, w
dlugi weekend Bozego Ciala oraz w wakacje. Jednocze$nie w planowanym
rozktadzie jazdy pociagu TLK ,,Urania” nie zostat przewidziany postdj w
Wieruszowie.

O ile jedne obszary Polski dotyka problem znikajacych potaczen, o tyle
inne dotyka problem demontowania infrastruktury kolejowej. Zapowiedzia
demontazu toréw jest zapadnigcie decyzji o likwidacji linii kolejowej. 10
wrzesnia 2015 r. minister infrastruktury i rozwoju Maria Wasiak taka
decyzj¢ wydata w odniesieniu do 62-kilometrowej linii kolejowej Rokietnica
— Migdzychdd. To oznacza, ze ta nieuzywana w ruchu pasazerskim od 1999
r. linia wybiegajaca z aglomeracji poznanskiej w kierunku poétnocno-
zachodnim zostanie rozebrana. Decyzja ministerstwa przekresla szans¢ na
reaktywacj¢ potaczen kolejowych z Poznania przez Pniewy do
Miedzychodu. Dodajmy, ze linia Rokietnica — Miedzychdd stanowita
fragment najkrotszego ciggu kolejowego migdzy Poznaniem a Gorzowem
Wielkopolskim. Kolejna decyzja likwidacyjna zapadta 9 pazdziernika 2015
r. — tego dnia Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju dato zielone $wiatto dla
rozbiorki linii kolejowej Skoki — Janowiec Wielkopolski. ®
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Operacje i zabiegi
Fundusze z projektow kolejowych przesuwane sg na inne przedsiewziecia.
To jedna z metod na ochrone srodkdw unijnych przed ich zwrotem do Brukseli
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Do 31 grudnia 2015 r. nalezy zakonczy¢
realizacj¢ wszystkich inwestycji dotowanych
przez Uni¢  Europejska W  ramach
perspektywy finansowej na lata 2007-2013.
Skutkiem nieukonczenia prac do Sylwestra
2015 bedzie utrata srodkow unijnych, a co za
tym idzie konieczno$¢  sfinansowania
opéznionych przedsiewzie¢ z pienigdzy
krajowych.

Na poczatku pazdziernika 2015 .
komisarz ds. polityki regionalnej Corina
Cretu poinformowata, ze z kwoty 4,9 mid
euro, jaka Unia Europejska przydzielita na
polskie projekty kolejowe realizowane w
ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, nasz
kraj do wrzeénia 2015 r. wykorzystal 61%.
T¢ informacj¢ Corina Cretu podata w
odpowiedzi na interpelacje posta do
Parlamentu Europejskiego Tomasza Poreby.
Komisarz Cretu swoja odpowiedz zakonczyta
stowami: ,,Komisja wielokrotnie wyrazata
swoje powazne obawy co do wykorzystania
funduszy  przeznaczonych  na  sektor
kolejowy. Wiadze polskie sa przekonane co
do tego, ze fundusze zostana wykorzystane
do konca 2015 r.”.

Tak zwani ,,eksperci”

Przekonania  polskiego  rzadu  nie
podzielaja zewnetrzni eksperci, ktorzy kolej
okreslaja jako najbardziej problematyczny
obszar wykorzystania funduszy unijnych. W
raporcie Business Centre Club ,,Stan
wykorzystania funduszy europejskich” z 20
pazdziernika 2015 r. czytamy, Ze ,,najbardziej
niepokojaca sytuacja dotyczy realizacji
priorytetu VIl Programu  Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, ktory w
zdecydowanej cze$ci dotyczy transportu
kolejowego”. Autorzy raportu BCC, dr Jerzy
Kwiecinski i Bartosz Kalamon, wskazuja, iz
,stan zaawansowania realizacji projektow
kolejowych caty czas si¢ poprawia, ale jest to
nadal stan daleki od oczekiwan i powaznie
zagraza nam utrata czesci z przyznanych
przez Unie Europejska na ten cel $rodkow,
ktorg szacujemy na 2 do 5 mid z1”.

Osoby  ostrzegajace  przed  grozba
niewykorzystania funduszy unijnych zostaty
w specjalnym o$wiadczeniu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe okre$lone mianem
Ltak zwanych »ekspertow«”.

Z Kkolei ustgpujaca minister infrastruktury i
rozwoju Maria Wasiak — odpowiadajaca
zaréwno za fundusze unijne, jak i nadzor nad
koleja — dane podane przez Coring Cretu 0
wykorzystaniu  61% $rodkéw na  kolej
nazwata na antenie Polskiego Radia ,,bardzo
mylna informacja”, dodajac: — 61% to jest to,
gdzie jest zakonczony proces certyfikacji,
czyli caly projekt juz jest w pefni rozliczony,
natomiast zaawansowanie rzeczowe
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® Corina Cretu, unijna komisarz ds. polityki
regionalnej: od poczatku perspektywy
2007-2013 do wrzesnia 2015 r. Polska
wykorzystata 61% srodkow na kolej.
Minister infrastruktury i rozwoju Maria
Wasiak: ,,To bardzo mylna informacja“.

wynikajgce z realnych pZatnosci juz na dzisiaj
wynosi 85%, czyli to s¢ kwoty wyp/acone
przez PKP PLK ze srodkéw unijnych, czyli
znacznie wigcej niz 61%, a ostatnie 15% jest
juz  zaawansowane  wykonawczo,  nie
wystawione sg tylko faktury. Czekamy na
grudzien — tu wifasciwie mozemy tylko
obawia¢ sie warunkow pogodowych.

Kolej, czyli metro i tramwaje

Maria Wasiak na falach eteru stowem nie
wspomniata o tym, ze ministerstwo dokonuje
przesunig¢ kolejnych funduszy z projektow
kolejowych na projekty z zakresu transportu
publicznego w najwiekszych aglomeracjach.
Srodki, ktore mialy trafi¢ na projekty
kolejowe, przeznaczane sa na refinansowanie
inwestycji poza koleja.

Refinansowanie polega na zwiekszaniu
dofinansowania unijnego do juz
zrealizowanych projektow. W tym przypadku
dzigki pienigdzom przesunigtym z projektow
kolejowych samorzady lokalne odzyskuja
cze$¢ wkiadu wihasnego i odzyskane $rodki
moga przeznaczy¢ na inne potrzeby.

Refinansowanie to zabieg ratunkowy,
ktory na celu ma uchronienie mozliwie
najwiekszej puli unijnych funduszy przed

konieczno$cig ich zwrotu do Komisji
Europejskiej.
Najwickszym  beneficjentem  operacji

refinansowania wywotanej op6znieniami w
inwestycjach kolejowych jest Warszawa. Jak
poinformowat ,,Puls Biznesu”, warta w sumie
5,97 mld zt budowa drugie;j linii stotecznego
metra pierwotnie miata zosta¢ dofinansowana
przez Uni¢ Europejska w kwocie 2,7 mld zt,
lecz po ostatnich przesunigciach wkiad
unijny zwigkszono do 3,6 mld zh Czgséé
srodkow, ktore miaty by¢ wydane na

modernizacj¢  infrastruktury  kolejowe;j,
otrzymaly migdzy innymi tez Krakow, £odz,
Wroctaw, Poznan czy Gdansk — gtéwnie na
refinansowanie projektow zwigzanych 2z
sieciami tramwajowymi.

Takich przesuni¢é po czesci dokonano tez
miedzy projektami kolejowymi — $rodki z
opdznionych zadan zostaly przekierowane na
zwigkszenie  poziomu  dofinansowania
unijnego do zrealizowanych projektow.

Nieprzewidziana zima

Kolejnym zabiegiem stosowanym w
odniesieniu  do opodznionych  inwestycji
kolejowych jest fazowanie projektow. To
operacja  polegajaca na  ograniczeniu
realizowanego przedsiewziecia tylko do tych
etapow, co do ktorych jest pewnosé, ze
zostang sfinalizowane przed koncem 2015 r.
Etapy zagrozone op6znieniami przesuwa si¢
natomiast do kolejnej unijnej perspektywy
finansowej. Dzigki takiemu podziatowi
projektu, spotka PKP PLK unika grozby
utraty srodkéw przeznaczonych na realizacje
catego zadania.

— Procedurze fazowania poddanych
zostato dziewigé z 85 projektéw kolejowych —
powiedziat portalowi ,Rynek Kolejowy”
Piotr Popa, rzecznik prasowy Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Tyle ze fazowanie
objeto projekty modernizacyjne na takich
liniach jak Warszawa — Biatystok, Warszawa
— Gdynia, Warszawa — bL6dz, Poznan —
Wroctaw czy Krakéw — Rzeszow. To
oznacza, ze opoznieniami dotknicte zostaly
wlasciwie wszystkie kluczowe projekty
modernizacyjne z perspektywy 2007-2013.

Sa jednak przedsiewzigcia, w odniesieniu
do ktorych nie méwi si¢ o fazowaniu, lecz o
»przesunigciu zasadniczej czgéci projektu” na
perspektywe  2014-2020. To przypadek
modernizacji linii Krakéw — Katowice. W
grudniu 2010 r., po podpisaniu umoéw z
wykonawcami, spotka PKP PLK
zapowiedziata, ze prace na tej linii zostana
zrealizowane do czerwca 2014 r. Obecnie
podawanym terminem zakonczenia tej
modernizacji jest koniec 2018 r.

W oswiadczeniu wydanym dwa miesigce
przed terminem zakonczenia inwestycji z
perspektywy na lata 2007-2013 PKP Polskie
Linie Kolejowe zapewnity, ze ,,kazdy projekt
jest  §cisle  monitorowany, sprawdzany,
ewentualne ryzyka sg identyfikowane, a jesli
si¢ pojawia, wprowadzane sa dziatania
naprawcze. Dzigki temu mozemy dzisiaj
deklarowa¢, ze jesli nie  wystapia
nieprzewidziane zdarzenia typu powédz czy
catkowicie niesprzyjajace prowadzeniu prac
zimowe warunki, wydamy do konca roku a
nastepnie rozliczymy w catosci dostepne
PKP PLK dotacje Unii Europejskiej”.

Karol Trammer
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Czas rewitalizacji

Jak rewitalizacje uratowaty kolej przed utrata duzej czesci funduszy unijnych

Pierwsze  watpliwosci, czy  wszystkie
zaplanowane projekty kolejowe uda sig¢
zrealizowa¢ do konca 2015 r. pojawily si¢ juz
w drugiej potowie 2010 r. Coraz wigksze
obawy wywotywane byly tak z powodu
wydhuzajacych si¢ procesow
przygotowawczych do przedsiewzi¢é
modernizacyjnych, jak i zwigkszajacych sig¢
opdznien w realizacji juz rozpoczgtych prac.
To wszystko pod coraz wigkszym znakiem

zapytania  stawialo  kwestic  pelnego
wykorzystania puli funduszy przydzielonych
kolei w ramach unijnej perspektywy

finansowej na lata 2007-2013.

Kolej na drogi?

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego oraz
Ministerstwo Infrastruktury, woéwczas bedace
oddzielnymi resortami, mialy odmienne
scenariusze rozwiazania tego problemu.

Zarzadzajace funduszami unijnymi
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego dazyto
do tego, by istotng czg¢s¢ srodkdw pierwotnie
przystugujacych  kolei  jak  najszybciej
przesung¢ na finansowanie  projektow
drogowych. W Ministerstwie Infrastruktury,

glownie sitami wiceministra ds. kolei
Andrzeja Massela, rozpoczgto natomiast
starania na rzecz  stworzenia listy

przedsiewzie¢ kolejowych alternatywnych
wobec opdznionych modernizacji.

Ta alternatywa miaty sta¢ si¢ tak zwane
rewitalizacje linii  kolejowych. O ile
modernizacje 0znaczaja catkowita
przebudowe linii kolejowej, czyli de facto jej
rozbiorke i budowe od nowa wraz z
przeprojektowaniem uktadow torowych na
stacjach czy instalacja nowych systemow
sterowania  ruchem.  Natomiast  przy
rewitalizacjach zakres prac ograniczony jest
do tych czgsci infrastruktury, ktorych stan w
sposob  rzeczywisty ogranicza predkosé
pociagébw. A wigc przede wszystkim toru,
podtorza oraz mostéw i przepustow. Za
sprawg ograniczonego zakresu prac unika si¢
czasochtonnych procedur zwigzanych z
uzyskiwaniem ocen oddzialywania na
srodowisko czy pozwolen na budowg.

Sceptycyzm realistki

Na poczatku 2011 r. przedstawiciele
resortu infrastruktury rozpoczgli rozmy z
urzednikami Komisji Europejskiej na temat
zmian w programie inwestycji kolejowych
uwzgledniajacych mozliwos¢ finansowania
ze $rodkow unijnych nie tylko modernizacji,
ale roéwniez i rewitalizacji.

Stojaca na czele Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego Elzbieta Bienkowska nie
ukrywala sceptycyzmu dla koncepcji resortu
infrastruktury. Tak mowila Polskiej Agencji
Prasowej w lutym 2012 r.: — Jestem realistkq
i uwazam, ze raport nie pokaze, ze jest w tym
momencie potencjal projektow na kolei, ktore
mogq zakonczy¢ sig do 2015 r.

miedzy stacjami Jastrzab i Rozki.

W marcu 2012 r. raport wykonany na
zlecenie Komisji Europejskiej wykazatl, ze o
ile rzeczywiscie wystgpuja problemy z
terminowoscia w przypadku modernizacji
umieszczonych w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, o
tyle przystapienie do realizacji przedsiewzigé
rewitalizacyjnych daje mozliwosé
przygotowania i wykonania prac do 2015 r.

W efekcie na ogloszonej w listopadzie
2012 r. zaktualizowanej liscie projektow
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko ~ 2007-2013  znalazty  sie
przedsiewzigcia rewitalizacyjne dla linii:
Koluszki — Czestochowa, Czgstochowa —
Fosowskie, Inowroctaw — Torun — Jablonowo
Pomorskie, Kalety — Kluczbork, Zawiercie —
Jaworzno-Szczakowa oraz Opole Groszowice
— Blotnica Strzelecka.

Nastepnie w sierpniu 2013 r. listg
rozszerzono o rewitalizacje kolejnych dwoch
ciggow: Rybnik — Chalupki i Kluczbork —
Ostrzeszow.

Wartos¢ dodana

W okresie toczacych si¢ ustalen z Komisja
Europejska pozytywny klimat dla
rewitalizacji wytworzyly  naptywajace
informacje o efektach osiaganych podczas
tego typu prac prowadzonych migdzy innymi
na trasach Bydgoszcz — Tczew czy Radom —
Skarzysko-Kamienna (przedsigwzigcia te
zostaly sfinansowane z budzetu panstwa).

Po pierwsze, rewitalizacje te pokazaly, ze
mozliwe jest osiagnigcie  calosciowej
poprawy stanu linii kolejowej w czasie
kilkukrotnie krotszym anizeli w przypadku
modernizacji. Po drugie, wida¢ bylo, ze w
czasie robot rewitalizacyjnych nie zachodza

® Maj 2013 r., rewifalizacja odcinka Skariysko;Kamienna - Radom. Prace remontowe
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tak drastyczne utrudnienia w ruchu pociggow
jak w podczas prac modernizacyjnych.

I wreszcie po trzecie, okazato si¢, ze w
wyniku prac rewitalizacyjnych mozliwe jest
nie tylko przywrdcenie predkosci osiaganej
przed degradacja linii, lecz nawet jej wyrazne
zwickszenie. Mianowicie rewitalizacja ciggu
Radom - Skarzysko-Kamienna zapewnita
osiaganie predkosci 110-120 km/h, podczas
gdy wczesniej pociagi nigdy nie kursowaty ta
linia szybciej niz 100 km/h. O jeszcze
lepszych  efektach mozna mowi¢c w
przypadku ciagu Bydgoszcz — Tczew, na
ktérym predkos¢ pociagédw z poziomu 40-80
km/h udalo si¢ na duzej czgéci odcinkow
podnies¢ do 140-160 km/h, podczas gdy
historycznie pociagi jezdzity tu najszybciej
120 km/h. Tym samym stato si¢ jasne, Ze
rewitalizacje moga zapewnia¢ nie tylko
przywrocenie dawnych parametrow linii, ale
wrecz pewng wartos¢ dodang. Wartos¢, ktora
stanowi  pozadany cel finansowania
inwestycji z funduszy Unii Europejskiej.

A co w obecnym czasie chyba
najistotniejsze, rewitalizacje — ktore w 2012 i
2013 r. zostaly wpisane do Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

2007-2013 - nie zostaly  dotknigte
problemem opodznien, ktore dzi$
powodowalyby  niepewno$¢  rozliczenia
inwestycji.

Karol Trammer

e W artykule wykorzystano dane

z tekstow Andrzeja Massela z ,,Techniki
Transportu Szynowego”: ,,Poprawa stanu
infrastruktury kolejowej w Polsce” (nr 1-
2/2014) oraz ,Inwestycje rewitalizacyjne
w ramach POIi$ - zagadnienia techniczne
i formalno-prawne” (nr 4/2014)
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Omina¢ modernizacje
Najpierw zapewnienie tras objazdowych i dopiero wtedy poczatek prac
modernizacyjnych na magistralach - zapowiadaja PKP Polskie Linie Kolejowe

Realizacj¢ prac  modernizacyjnych na
glownych magistralach poprzedza¢ ma
przygotowanie  alternatywnych  ciggdw
objazdowych — 0 przyjeciu tej zasady
poinformowaty PKP Polskie Linie Kolejowe.

Zgodnie z ta formula w drugiej potowie
wrzesnia spotka PKP PLK oglosita dwa
przetargi na  wyremontowanie linii
kolejowych, ktéore w nadchodzacych latach
maja postuzy¢ za objazdy modernizowanych
magistral.

Wiekszy nacisk na objazdy

28 wrzesnia 2015 r. ogloszono przetarg na
przeprowadzenie remontu 51-kilometrowego
odcinka Lukow — Parczew. Efektem prac ma
by¢ podniesienie prgdkosci maksymalnej z
30 km/h do 80 km/h dla pociagdbw
towarowych i do 120 km/h dla pociagdw
pasazerskich. Jednoczeénie zwickszony ma
zosta¢ dopuszczalny nacisk osiowy, co
umozliwi  kursowanie tym  odcinkiem
cigzkich sktadow towarowych.

Po poprawieniu parametréow technicznych
odcinek Lukow — Parczew ma sta¢ si¢
fragmentem  alternatywnego ciggu dla
magistrali Warszawa — Lublin, ktorej
modernizacja ma si¢ rozpoczaé w 2017 r.

Obok odcinka Lukéw — Parczew, na ciag
objazdowy zloza si¢ zmodernizowana
magistrala E20 miedzy Warszawa a
Lukowem oraz linia z Parczewa do Lublina,
ktorej modernizacja zostata przeprowadzona
w  ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego na
lata 2007-2013.

Alternatywy dwie

18 wrzesnia 2015 r. spotka PKP PLK
oglosita przetarg na wyremontowanie linii
Siedlce — Czeremcha, Czeremcha — Biatystok
oraz Ostrolgka — Lapy. Linie te majg
zapewni¢ dwa ciggi objazdowe dla linii
Warszawa — Bialystok podczas planowanego
na nadchodzace lata etapu modernizacji
realizowanego na  odcinku  Sadowne
Wegrowskie — Biatystok.

— Efektem prac na liniach objazdowych
bedzie zapewnienie sprawnej modernizacji
strategicznej linii Warszawa - Bia#ystok
oraz minimalizacja utrudnies dla przewozéw
pasazerskich i towarowych w czasie tej
inwestycji — mowi Marcin Mochocki, cztonek
zarzadu PKP PLK ds. realizacji inwestycji.

Zgodnie z zalozeniami spotki, na
modernizowanej linii Warszawa — Biatystok
priorytet otrzyma ruch pasazerski, sklady
towarowe bedg natomiast kierowane dwoma
ciggami alternatywnymi: Warszawa — Siedlce
— Czeremcha — Bialystok oraz Warszawa —
Thuszez — Ostrotgka — Lapy — Biatystok. Na
potrzeby wytyczenia tych alternatywnych
ciggéw zostanie wyremontowanych okoto

.

KURPIE

® Zapomniana stacja Kurpie na linii Ostroteka - tapy. Tedy ma przebiec jeden

z alternatywnych ciagéw na czas drugiego etapu modernizacji linii Warszawa - Biatystok.

250 km linii. Efektem prac na liczacym 167
km ciggu Siedlce — Czeremcha — Biatystok
ma by¢ zwigkszenie  dopuszczalnych
naciskdow osiowych oraz podwyzszenie
predkosci maksymalnej. W przypadku 89-
kilometrowej linii  Ostrolgka — Lapy
planowane prace umozliwig przywrdcenie tej
trasy do stanu uzywalnosci. Obecnie bowiem
na liczacym 47 km odcinku tej linii miedzy
stacjami Sniadowo i Sokoty z powodu zlego
stanu technicznego w ogole nie dopuszcza si¢
ruchu pociagow.

Rehabilitacja kolei

Efektem poprawy stanu infrastruktury na
ciggach alternatywnych wobec magistral
Warszawa — Bialystok i Warszawa — Lublin
bedzie nie tylko stworzenie mozliwosci
objazdow na czas prac modernizacyjnych, ale
jednoczeénie majaca znaczenie w dluzszej
perspektywie rehabilitacja sieci kolejowej we
wschodniej czesci Polski.

Sie¢ kolejowa na wschodzie zawsze
charakteryzowala si¢ znacznie mniejsza
gestoscig niz na zachodzie kraju. Problem ten
w ostatnich dekadach zostal spotggowany
degradacja stanu linii kolejowych w wyniku
braku utrzymania i napraw, przez co doszto
do wydtuzenia si¢ czasow jazdy i obnizenia
przepustowosci.

Czgé¢ ciggow zostala wylaczona z
eksploatacji — mowa miedzy innymi o 64-
kilometrowym odcinku od Grabowa do
Wielbarka na linii Ostrotgka — Szczytno czy
0 wspomnianym juz nieczynnym odcinku

linii Ostroteka — Lapy. Co wiecej, czes¢ linii
zapewniajacych spojnos¢ sieci na wschodzie
Polsce zostata zdemontowana (casus odcinka
Sokotéw Podlaski — Matkinia).

Zemsta na wschodzie

Stan niewydolnosci, do jakiego zostata
doprowadzona sie¢ kolejowa na wschodzie
Polski, powaznie zemscit si¢ w pazdzierniku
2014 r. Przypomnijmy, ze wowczas, dla
nadrobienia opo6znien w realizacji prac
modernizacyjnych, podj¢to nagla decyzje o
catkowitym wstrzymaniu ruchu pociaggéw na
odcinku linii Warszawa — Bialystok miedzy
Thuszczem 1 Maltkinig. Decyzja podjeta
zostala bez uprzedniego zapewnienia ciggdw
alternatywnych.

W tej sytuacji spotka PKP Intercity
rozwazata skierowanie pociagéw laczacych
Warszawe z Biatymstokiem objazdem przez
Siedlce i Czeremche. Przewoznik stangt
jednak w obliczu ograniczen predkosci i
malej przepustowosci na tym ciggu. W
efekcie szybko zrezygnowat z wdrozenia tej
koncepcji, a jego pasazerowie zostali skazani
na ponad rok na korzystanie z autobusow
zastepczych.

Z kolei przewoznicy towarowi zderzyli si¢
z konieczno$cig wytrasowania pociggow po
nieprzygotowanych liniach cechujacych sie¢

stabymi  parametrami. To  dodatkowo
obnizylo i tak bardzo niska predkosé
przewozu tadunkéw na polskiej sieci
kolejowej.

Karol Trammer
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Do kolejnych samorzadow trafiaja wnioski
Warszawskiej Kolei Dojazdowej o wydanie
zezwolen na wycinke drzew.

1 pazdziernika 2015 r. wystapienie o zgode
na usunigcie rosngcych przy przystanku
Malichy 23 lip, klonow, akacji i osiki

wplyneto do starostwa powiatowego w
Pruszkowie. Dwa dni wczesniej do
grodziskiego ratusza trafit wniosek o

wydanie zezwolenia na wycinke 83 drzew
rosnagcych przy stacji Grodzisk Mazowiecki
Radonska. 18 wrzesnia do urzedu miejskiego
w Podkowie Lesnej nadeszlo pismo od
prezesa WKD Grzegorza Dymeckiego z
sugestia, aby w ramach rozpoczetych prac
rewitalizacyjnych w Parku Przyjazni Polsko-
Wegierskiej usunigte zostaly wszystkie
drzewa rosnace w szerokim na 15 metrow
pasie przylegajacym do torow ,,wukadki”.

Wnioski WKD o wydanie zgod na wycinki
dotarly tez do urzedow gmin Brwinow,
Michatowice 1 Pruszkéw oraz do urz¢du
warszawskiej dzielnicy Wiochy. — Od 22
maja do 1 pazdziernika 2015 7.
skierowalismy 11 wystgpien na tgczng liczbe
ponad 170 drzew — mowi Krzysztof Kulesza
z WKD.

Drzewa, czyli nieprawidlowosci

We wnioskach o wycinke Warszawska
Kolej Dojazdowa powotuje si¢ na paragraf 1.
rozporzadzenia ministra infrastruktury z 7
sierpnia 2008 r., gloszacy, ze ,,w sasiedztwie
linii kolejowych drzewa i krzewy moga by¢
usytuowane w odleglosci nie mniejszej niz
15 metrow od osi skrajnego toru”.

Spotce  WKD ztamanie tego przepisu
zarzucit Urzad Transportu Kolejowego po
kontroli przeprowadzonej w lutym 2015 r.
Zakres tej kontroli obejmowal nastepujace
kwestie: przygotowanie pociggow do drogi,
realizacja przewozow, spelnianie wymagan
bezpieczenstwa, posiadanie dokumentow
przez maszynistOw oraz przestrzeganie praw
pasazerow. Urzednicy z warszawskiego
oddziatu terenowego UTK w wystapieniu
pokontrolnym  stwierdzili:  ,,Dziatalno$¢
spotki  oceniono  jako niezgodna z
obowigzujacymi przepisami”.

Jak dalej czytamy w dokumentach urzedu,
»W trakcie  przeprowadzonej  kontroli
stwierdzono nieprawidtowo$ci na  linii
kolejowej Warszawa Srodmiescie WKD —
Grodzisk Mazowiecki Radonska w postaci
usytuowania drzew i krzewoéw w sasiedztwie
linii kolejowe;j”.

Pracownicy UTK wskazali 61 lokalizacji
wzdluz  33-kilometrowej linii WKD z
Warszawy do Grodziska Mazowieckiego, w
ktorych drzewa rosng w odlegtosci mniejsze;j
niz 15 metréw od torow. Kilka z lokalizacji
ma nawet ponad kilometr dlugosci. Mowa
miedzy innymi o szpalerach drzew wzdiuz
torow migdzy przystankami Reguly i
Malichy, o przejsciu linii przez miasto-ogrod
Podkowa Le$na czy o $rédlesnym odcinku
Podkowa Les$na Zachodnia — Kazimierowka.

LiScie zanieczyszczaja

Echo lutowej kontroli zabrzmiato 22 maja
2015 r., gdy do dyrekcji Warszawskiej Kolei
Dojazdowej w Grodzisku Mazowieckim
nadeszto pismo z decyzja prezesa Urzgdu

Paragraf na drzewo

Warszawska Kolej Dojazdowa zabiera sie za usuwanie
drzew rosnacych blizej niz 15 metrow od torow.
Do wyciecia moze by¢ nawet okoto dwa tysigce drzew

° Urqd Transportu Kolejoweo wskazat 61 miejsc, gdzie drzewa rosna zbyt blisko torw
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linii WKD i nakazat ich wycinke. Nielegalne drzewa miedzy Otrebusami i Podkowa Le$na.

Transportu Kolejowego Krzysztofa Dyla (z
jego upowaznienia pismo podpisal Pawel
Bedynski, dyrektor departamentu nadzoru w
UTK). W treéci decyzji napomniano, ze
drzewa rosngce blizej niz 15 metréw od toru
zagrazaja bezpieczenstwu ruchu kolejowego:
,Zaniedbanie usuwania drzew wiaze si¢ ze
zwigkszonym ryzykiem ich powalenia. (...)
Niewlasciwe utrzymanie zieleni w poblizu
toru kolejowego wplywa réwniez na
obnizenie widocznosci z kabiny maszynisty.
Nadto  spadajace  liScie 1  galezie
zanieczyszczaja podsypke, obnizajac  jej
parametry uzytkowe”.

»Nakazuje  usunigcie stwierdzonych
nieprawidlowosci” — obwiescit w imieniu
szefa UTK Pawel Bedynski i nakazal spotce
WKD przeprowadzenie wycinek do 1 marca
2016 r. Wedle wstepnych szacunkow,
wycinkg zagrozonych jest w sumie az okoto
2 tys. drzew rosnacych za blisko toréw.

Ekspresowa wycinka

W czerwcu 2015 r. prezes WKD Grzegorz
Dymecki wystapit do Urzedu Transportu
Kolejowego z wnioskiem o zmiang decyzji,
sugerujac objecie nig wylacznie drzew
chorych, zamierajacych oraz znaczaco
pochylonych w strong torow: ,,Ograniczenie
wycinki roslinnosci pozwoli zachowaé dalej
specyficzny charakter linii i specyficzny
krajobraz przy zachowaniu bezpiecznego
prowadzenia ruchu”.

Urzad odpowiedzial w polowie wrze$nia
2015 r., ze konieczna jest wnikliwa analiza
sprawy, przez co odwolanie zostanie
rozpatrzone do konca listopada 2015 r. Mimo
to spotka WKD nie ustata w kierowaniu do
samorzadow wnioskoéw o zgody na wycinki.

— Nie rozumiemy pospiechu WKD, ktora,
pomimo odwolania si¢ od decyzji UTK,

lawinowo sktada wnioski o wycinke drzew —
méwi  Lukasz Dabréwka z inicjatywy
spotecznej ,Ratuj drzewa przy WKD”
(www.kolejnadrzewa.pl)

W pierwszych dniach pazdziernika 2015 r.
opini¢ w calej sprawie wyrazila Generalna
Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Kierujacy ta
instytucja  Michat  Kielsznia stoi na
stanowisku, ze paragraf 1. rozporzadzenia
ministra infrastruktury z 7 sierpnia 2008 r.
,.hie stanowi bezposredniego nakazu wycinki
drzew”, lecz ,stanowi przede wszystkim
norm¢ techniczng dotyczgca projektowania
zieleni wzdhiz toréw kolejowych”. Kietsznia
stwierdza  ponadto, ze przy braku
konkretnych ~ przypadké6w  ograniczania
widoczno$ci sygnalow, zasltaniania pociagow
czy utrudniania eksploatacji urzadzen,
drzewa nie powinny by¢ usuwane.

Opinia szefa GDOS zostata przestana do
samorzadow, w ktorych spotka WKD zlozylta
wnioski o zgode na usunigcie drzew. Mimo
to do WKD sptywaja z samorzadow pierwsze
zezwolenia na wycinki. — Dotychczas spotka
otrzymata odpowiedzi od Urzedu Dzielnicy
Warszawa Witochy oraz Urzedu Gminy
Grodzisk Mazowiecki obejmujqce zgode na
przeprowadzenie wycinki drzew -
poinformowat nas w drugiej potowie
pazdziernika Krzysztof Kulesza z WKD.

Matgorzata Pachecka z inicjatywy ,,Ratuj
drzewa przy WKD”: — Dla nas kluczowe jest,
aby drzewa nie zostaly wycigte w przeddzien
zmian do rozporzqdzenia, w momencie gdy
jego utomnosci zostaly wreszcie dostrzezone i
startujq prace nad jego zmiang. Wystgpilismy
bowiem do ministra infrastruktury i rozwoju
oraz ministra srodowiska o pilng zmiang
rozporzqdzenia, wylgczajgcq lokalne linie
matych predkosci z tej regulacji.

Karol Trammer
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® pisze Przechodzien

: Mylil sie

i Kiedys wagony towarowe mialy
specjalne, zresztg nieogrzewane

i zbite z desek budki, gdzie siedziat
hamulcowy. Na uméwiony sygnat
iz lokomotywy kazdy z tych ludzi
hamowat wagon, krecac specjalnym
kotem, a potem znowu na sygnat,
hamulec zwalnial. W dziecifistwie,

i na stagji Przetycz koto tartakuy,

i mito rozmawiatem z panem
hamulcowym. Méwil, ze jego zawod

i zawsze bedzie. Jak wida¢, mylit sie.

jest doskonaty, bo jest potrzebny zawsze :

i @ wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

»Zaraz po Bozym Narodzeniu
wyjezdzali na Ziemie Odzyskane

i pierwsi z tej okolicy osadnicy.
Dotaczylem do nich i tak znalazlem sie
na dworcu we Wroctawiu, gdzie
wyszedlem z wagonu do kiosku. Pociag
i ruszyl nagle i nim zorientowatem sie

i w sytuadji, bytem sam i bez thumoczka
podréznego. Wskoczytem wiec

do nastepnego pociagu, ktéry jak mi sie
i zdawalo podazatl za tamtym. Gdzie

i pojechali moi koledzy, tego nie wiem
do dzisiaj? Straciliémy kontakt, a nie
staralem sie go odzyskaé. M6j pociag
koniczyl bieg w Glogowie, wiec

: z koniecznosci wysiadlem i poszedlem
¢ do miasta, ktore nie istnialo. Lezala

cmentarzyska. Co kryly w sobie sterty
i zwalonego betonu i cegly - tego chyba
i nie da sie nigdy ustali¢”.

,Awans Pokolenia”
(w zbiorze wspomnien

Krasnegostawu

HPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREMEE

natomiast ogromna przestrzen $wiezego i

Piotr Rudnicki*,

»Mo6j dom nad Odr3”)
*zaganski nauczyciel, ktory na Ziemie }
Zachodnie przyjechat z okolic

HPOD DOBRA PRASA

i @ pisownia oryginalna

, PKP Intercity nie tylko zawiozlo uczestnikéw do Tréjmiasta,
ale réwniez zaprosilo do specjalnie przygotowanej strefy relaksu
i i przekonywato, ze warto podrézowac koleja. Oj, dzialo sie!”.

i Zrodto:
miesiecznik ,W podrézy”
Wydawca: KOW sp. z o.0.

® kolejowa ksigga imion

~Regalica”
Szczecin - Zielona Gora

i Rzeka Odra w okolicach Szczecina dzieli si¢ na wiele nurtéw, odnég i ramion.
i Jedna z odnég to Regalica. Regalica dzieli Szczecin na czeéé lewobrzezna ze
Srodmiesciem i Dworcem Gléwnym i tak zwane Prawobrzeze, na ktére
skladaja sie dzielnice Dabie, Podjuchy czy Zdroje. Od Regalicy nosi nazwe

i jeden z pociggéw regionalnych kursujacych w relacji Szczecin Gléwny -

i Zielona Géra. Oprécz pociggu nazwe Regalica nosi takze jeden z kluczowych
{ punktow szczecinskiego wezta kolejowego - posterunek odgatezny Regalica.
Nad rzeka Regalica przebiega jedna z technicznych ciekawostek Szczecina:
kolejowy most zwodzony. Jednym z pociagéw przekraczajacych Regalice

{ tym mostem jest ,Regalica”.

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.
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