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Trzy dni prezesa Kowalskiego

11 grudnia 2015 r. minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk
(Prawo i Sprawiedliwo$¢) powotatl na stanowisko prezesa PKP S.A. Bogustawa
Kowalskiego. We wczes$niejszej karierze Kowalski jako wicemarszatek wojewodztwa
mazowieckiego w latach 2002-2005 zaangazowat si¢ w tworzenie Kolei Mazowieckich.
W wyborach 2005 r. wszedt do sejmu z listy Ligi Polskich Rodzin w okregu siedlecko-
ostroteckim. Jako posel zostal szefem sejmowej komisji infrastruktury. Nastgpnie w
latach 2006-2007 byl wiceministrem transportu w rzadzie PiS. Od 2012 do 2015 r.
pracowat jako ekspert w Zespole Doradcow Gospodarczych Tor.

Na stanowisku szefa PKP Bogustaw Kowalski nie przetrwat dtugo — do dymisji
podat si¢ w trzecim dniu urzgdowania. Rezygnacja byta nastgpstwem informacji o tym,
ze Kowalski pod koniec lat 80. byl tajnym wspotpracownikiem (TW) Shizby
Bezpieczenstwa. Juz w pierwszych godzinach urzedowania nowego prezesa PKP S.A.
wpis w tej sprawie umiescit na portalu Twitter historyk Stawomir Cenckiewicz: ,,TW
»Mieczystaw«/TW »Przemek« szefem PKP z ramienia PiS. Szok!”. Dzien pdzniej
Marcin Meller, w latach 80. dziatacz Niezaleznego Zrzeszenia Studentow, napisat na
portalu Facebook: ,,Moja teczka, ogélnie dostgpna w Instytucie Pamigci Narodowe;j,
byta chyba pierwszym dowodem, ze Kowalski to kapus$ »Mieczystaw«”. Glos zabrat tez
europoset PiS Kazimierz Ujazdowski: ,,Dla ludzi Solidarnosci nominacja Bogustawa
Kowalskiego na szefa PKP jest decyzja nie do usprawiedliwienia” (wpis na Twitterze).

13 grudnia 2015 r. Bogustaw Kowalski poinformowatl, ze odchodzi ze stanowiska:
,Kierujac si¢ interesem Grupy PKP, skladam rezygnacj¢ z zajmowanego stanowiska.
Robig to z poczucia odpowiedzialnoéci za zaufanie, ktorym mnie obdarzono, a nie
poczucia winy. Winni tej sytuacji sa oskarzyciele, a nie oskarzany”. Kowalski napisat
ponadto, ze ,,wpisanie do rejestrow komunistycznej SB nie oznacza wspolpracy z ta
stuzba” i dodatl, ze w 2008 r. IPN stwierdzil brak podstaw do zakwestionowania jego
o$wiadczenia lustracyjnego, w ktorym zadeklarowat, Ze nie wspotpracowat z bezpieka.

O przeszto$ci Bogustawa Kowalskiego pisali w 2008 r. w ksiazce ,,SB a Lech
Walesa” Piotr Gontarczyk i Stawomir Cenckiewicz: ,,Wprawdzie do naszych czasow
nie zachowata si¢ jego teczka personalna i teczka pracy, ale inne dokumenty dosé¢
jednoznacznie wskazuja na jego zwiazki z SB. Mozna na przyktad ustali¢, ze w latach
1987-1989 »Mieczystaw«/»Przemek« odbyt co najmniej 60 spotkan z oficerem
prowadzacym i zostat 20 razy wynagrodzony za wspotprace”.

W mediach informacje o wspotpracy Bogustawa Kowalskiego z SB pojawity sig juz
w 2006 r., gdy Kowalski obejmowat stanowisko wiceministra transportu w poprzednim
rzadzie PiS. Wtedy o sprawie pisal takze dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”. ®

Dane pasazerow
pod niespecjalnym nadzorem

Poswigcony bezpieczenstwu informatycznemu portal Niebezpiecznik.pl
ujawnit, ze w serwisie internetowym Kolei Mazowieckich po wpisaniu loginu ,,admin”
i hasta ,,admin” uzyskiwato si¢ dostgp do danych osob, ktore ztozyty wnioski o wydanie
Karty Mazowieckiej — nosnika do zapisywania biletow w formie elektronicznej. Za
loginem ,,admin” i hastem ,,admin” byly ,,ukryte” nastgpujace dane osobowe prawie 4
tys. klientow Kolei Mazowieckich: imig, nazwisko, numer PESEL, adres e-mail,
fotografia oraz, w przypadku osob sktadajacych reklamacje, rowniez adres domowy.

Od poczatku przyjmowania wnioskow o wydanie Karty Mazowieckiej w
postanowieniach polityki prywatnosci serwisu internetowego widnieje zapis: ,,Spotka
Koleje Mazowieckie zobowiazuje si¢ do nalezytej ochrony informacji dotyczacych
uzytkownikow Karty Mazowieckiej”.

— Czesto kilka minut po uaktualnieniu portalu rozpoczynajq si¢ analizy i proby
wfamania przeprowadzane przez hakeréw. Osoby, ktére usifujq uzyskac¢ dostep do
danych, atakujg udostepnione w internecie portale czesto poprzez zgadywanie hasta i
loginu, reczne lub wykonywane za pomocq skryptow i programéw — wyjasnia Tomasz
Salacinski, specjalista ds. bezpieczefstwa systemow teleinformatycznych. — Aby portal
by/ odporny na taki atak, wybrane has/o powinno skfadac sie z losowych znakow i mie¢
odpowiedniq dfugos¢. Zestaw "admin/admin” to razqce naruszenie elementarnych
zasad. Czesto wykonawcy tworzq konta testowe z prostymi zestawami, zeby przyspieszy¢
proces pracy i festow. Jesli konta takie nie zostanq usuniete przed udostgpnieniem
portalu do sieci internet, stanowi to powazng stabos¢ w kontekscie bezpieczeristwa.

Po ujawnieniu sprawy Koleje Mazowieckie problem niewlasciwego zabezpieczenia
danych osobowych swoich klientow nazwaty ,luka systemowa”. Spotka oswiadczyta
tez, ze ma wdrozony certyfikowany System Zarzadzania Bezpieczenstwem Informacji
ISO/IEC 27001:2013, obejmujacy migdzy innymi... politykg stosowania haset. ®

Nowe otwarcie

Bramy

Morawskiej

W grudniu 2013 r. likwidacja
jedynego  dziennego pociagu  migdzy
stolicami Polski i Czech. Nastgpnie pod
koniec 2014 r. jego przywrdcenie, jednakze
kosztem wycofania dziennego polaczenia
Warszawy z Bratystawa i Budapesztem.
Ostatnie lata byly okresem niestabilno$ci
oferty przewozowej w relacjach za
potudniowa granice Polski.

Do 12 grudnia 2015 r. granicg polsko-
czeska potozona w obnizeniu Bramy
Morawskiej dziennie przekraczaly trzy
pociagi EuroCity: ,,Praha” do Pragi oraz
,Polonia” 1 ,Sobieski” do Wiednia. 13
grudnia 2015 r., wraz z wejsciem w zycie
nowego rozktadu jazdy, w obstudze relacji
migdzynarodowych na potudnie nastapito
nowe otwarcie, wraz z ktérym liczba
potaczen klasy EuroCity podwoita sig.

Na trasie Warszawa — Praga do pociagu
,Praha” dolaczyl pociag ,,Porta Moravica”.
Pierwszy z pociagéw wyrusza do Czech z
Warszawy wczesnym rankiem, a drugi
popotudniu. Ponadto uruchomiony zostat
pociag ,,Comenius”, zapewniajacy wieczorne
potaczenie z Warszawy do Ostrawy i poranne
w przeciwnym kierunku.

Polske 1 Austri¢ tacza tak jak dotychczas
dwa dzienne pociagi: ,,Polonia” (Warszawa —
Wieden) i ,,Sobieski” (Gdynia — Warszawa —
Wieden). Kursujac przez Czechy, obstuguja
one po drodze Ostrawg, a takze stacje
wezlowe Hranice na Moravé (mozliwosé
przesiadki w kierunku Otomunca, Pardubic i
Pragi), Pferov oraz Bfeclav (skomunikowania
w kierunku Brna). Tq trasa przez Czechy
przejezdza réwniez pociag ,,Varsovia” z
Warszawy przez Bratystawe do Budapesztu,
ktorego kursowanie po rocznej przerwie
wznowiono w potowie grudnia 2015 r. W
nowej odstonie ,,Varsovia” prowadzi wagon
bezposredni do Sofii przez Belgrad.

W efekcie zwigkszenia liczby potaczen
znéw z Warszawy mozna dotrze¢ do
wszystkich pozostatych stolic panstw Grupy
Wyszehradzkiej bezposrednimi pociagami
kursujacymi w ciagu dnia. Potaczenie noca
zapewnia pociag EuroNight ,,Chopin” relacji
Warszawa — Wieden, prowadzacy wagony do
Budapesztu przez Bratystawe i do Pragi. e




Jakub
Karnowski
kontra
»Z Biegiem
Szyn”

30 lipca 2015 1.
do redakcji dwumiesigcznika >
,.Z Biegiem Szyn” wptynglo
pismo z warszawskiego
biura nowojorskiej kancelarii
prawnej Weil, Gotshal & Manges.
Pismo to byto reakcja na zamieszczony na poczatku lipca

2015 r. na tamach ,,Z Biegiem Szyn” artykul ,, Karnowski, Sowa
& Przyjaciele”, w ktorym poinformowaliSmy, ze prezes PKP
S.A. Jakub Karnowski przynajmniej 33 razy odwiedzil lokale
Amber Room i Sowa & Przyjaciele, bedace arena wybuchtej w
polowie 2014 r. afery podstuchowej. Karnowski w tych
warszawskich lokalach spotykat si¢ migdzy innymi z politykami i
menadzerami spotek kolejowych.

,Insynuacje sformutowane w artykule sa nieprawdziwe oraz
pozbawione jakichkolwiek podstaw faktycznych i prawnych” —
napisata w liscie do redakcji ,,Z Biegiem Szyn” przedstawicielka
kancelarii Weil, Gotshal & Manges adwokat Karina Aust-
Niewiadomska, dziatajaca w imieniu prezesa PKP S.A. Jakuba
Karnowskiego. Pani adwokat jednoczesnie wezwata do
opublikowania na oktadce ,,Z Biegiem Szyn” przeprosin wobec
Jakuba Karnowskiego oraz usunigcia 2z naszej strony
internetowej, a takze z innych archiwow internetowych artykutu i
wszystkich ~ odnoénikéw  do  niego. ,,W  przypadku
niezastosowania si¢ do tresci niniejszego wezwania w terminie 3
dni roboczych od dnia jego otrzymania, bed¢ zmuszona podjac
w imieniu mojego Mocodawcy odpowiednie kroki prawne” —
oswiadczyta adwokat Aust-Niewiadomska.

W odpowiedzi poprosilismy o konkretne wskazanie czgsci
artykulu pozbawionych podstaw faktycznych i zawierajacych
bledng interpretacje. Prawniczka Karnowskiego wskazata tylko
fragmenty dwoch zdan tekstu: ,,zarzad u Sowy” i ,,Karnowski,
zamiast w shuzbowych gabinetach, spotykat si¢ w drogach
lokalach”, jednoczes$nie podtrzymujac wczesniejsze zadania.

W tej sytuacji — nie widzac podstaw ani do usunigcia tekstu,
ani do zamieszczenia przeprosin na oktadce ,,Z Biegiem Szyn” —
zaproponowalismy, by Jakub Karnowski przestat list ze swoim
stanowiskiem na temat tekstu ,,Karnowski, Sowa & Przyjaciele”,
ktory  zostanie  opublikowany na  tamach  naszego
dwumiesigcznika.

Wkroétce do redakcji nadeszto pismo wraz z zataczonym listem
prezentujacym stanowisko Jakuba Karnowskiego. Nadal jednak
podtrzymane zostato zadanie usunigcia tekstu. Na to redaktor
naczelny ,,Z Biegiem Szyn” Karol Trammer odpisal: ,,Kierujac
si¢ pogladem, Zze usuwanie artykuléw prasowych kloci sig z
zasadami  wolnosci stowa 1 rozwoju  spoleczenstwa
obywatelskiego, nie jestem w stanie zgodzi¢ si¢ na usunigcie
artykutu ze strony internetowej dwumiesigcznika, a tym bardziej
z innych dostgpnych archiwow internetowych, na ktoére nie mam
wplywu”.

19 listopada 2015 r. nadszedt do redakec;ji list z kancelarii Weil,
Gotshal & Manges informujacy, ze Jakub Karnowski wycofuje
si¢ ze swojego zadania usunigcia artykutu. Niecate dwa tygodnie
pozniej, 30 listopada 2015 r., Karnowski podat si¢ do dymisji.

Obok publikujemy bez zadnych skrotow i poprawek tre$¢ listu
bylego juz prezesa PKP S.A. Jakuba Karnowskiego do redakcji
,.Z Biegiem Szyn”. ®
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Oswiadczenie Jakuba Karnowskiego
- Prezesa Zarzadu PKP S.A.
dotyczace artykulu pt.
~Karnowski, Sowa & Przyjaciele”
opublikowanego w numerze 4 (78)
dwumiesiecznika ,Z Biegiem Szyn”

W nawiazaniu do artykutu pt. ,,Karnowski, Sowa & Przyjaciele”
opublikowanego w numerze 4 (78) dwumiesigcznika ,,Z Biegiem
Szyn” (,,Artykul”) o$wiadczam, ze informacje przedstawione w
Artykule w razacy sposob naruszaja moje dobra osobiste, w
szczegollnosci dobre imig i prawo do prywatnosci.

W pierwszej kolejnosci nalezy wskaza¢, ze w Artykule
zacytowano fragmenty z akt $ledztwa w sprawie tzw. afery
podstuchowej, bez zgody Prokuratora prowadzacego postgpowanie
przygotowawcze, co stanowi przestgpstwo stypizowane w art. 241 §
1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 1997
r., Nr 88, poz. 553 ze zm.). Opublikowanie tresci zeznan $wiadka,
ktére na etapie $ledztwa nie sa jawne, jest zatem niezgodne z
prawem. Nielegalne postuzenie si¢ fragmentami zeznan, dobor
materialu zrodtowego i brak jego weryfikacji oraz uniemozliwienie
mi przedstawienia wlasnego stanowiska w tej sprawie przed
publikacja Artykutu $wiadcza nie tylko o naruszeniu rzetelnego
warsztatu dziennikarskiego, ale przede wszystkim narazaja mnie na
utrat¢ zaufania niezbednego dla pelienia funkcji Prezesa Zarzadu
PKP S.A.

Krytycznie nalezy oceni¢ nie tylko ujawnienie fragmentoéw moich
zeznan, ale takze wprowadzajaca w btad ich interpretacjg, ktora jest
krzywdzaca, nieuzasadniona i zmierza wylacznie do wzbudzenia
sensacji kosztem mojej wiarygodnosci i dobrego imienia. Autor
Artykutu opublikowal fragmenty moich zeznan bez zaznajomienia
czytelnika z kontekstem sprawy, a wigc w sposob zmanipulowany i
jednostronny. Sugestie zawarte w Artykule sa obrazliwe, stawiaja
mnie w ztym $wietle i podwazaja moja pozycj¢ zawodowa, nie
tylko jako Prezesa Zarzadu PKP S.A., a takze jako nauczyciela
akademickiego.

Artykut nie ma nic wspdlnego z rzetelna informacja na temat
mojego rzekomego zwiazku z tzw. afera podstuchowa, ale stanowi
probe zdyskredytowania mnie w opinii publicznej poprzez
manipulowanie wybranymi informacjami wymierzone w naruszenie
mojego dobrego imienia oraz prawa do prywatnosci. Wydzwigk
artykulu jest jednoznacznie negatywny, przedstawia opisywane
zdarzenia w sposob daleki od bezstronnosci i neutralnosci. Ladunek
emocjonalny, ktory przekazywany jest odbiorcy ma charakter
wysoce pejoratywny, przez co czytelnik nie jest w stanie oceni¢
fragmentéw moich zeznan inaczej, anizeli ocenit go autor Artykutu,
czyli jednoznacznie negatywnie. Artykul stanowi umyslna
dezinformacj¢ majaca wywota¢ u czytelnika przekonanie, jakoby
autor odkryt razace nieprawidlowosci w sposobie zarzadzania PKP
S.A.

Nalezy stwierdzi¢, ze Artykut jest proba zbudowania przez jego
autora wilasnej pozycji w $rodowisku kolejowym poprzez
szkalowanie mojego dobrego imienia i podwazenie wypracowanego
przeze mnie zaufania tej grupy odbiorcow oraz wiarygodnosci w
opinii spolecznej. Ubolewam nad tym, ze dziennikarska powinno$¢
poszukiwania prawdy sprowadzono do pogoni za tania sensacja
zmierzajaca wylacznie do zdyskredytowania mojej osoby w opinii
publicznej.

Jakub Marek Karnowski
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Koleje Mazowieckie uruchomity I
sobotnio-niedzielne pociagi dalekobiezne.
Czy wtasnie rodzi sie nowa konkurencja

dla PKP Intercity: przewoznicy wojewodzcy?

W 2015 r z

wakacyjnego pociagu
»Stonecznego” skorzystalo w sumie 117,6
tys. podréoznych. To najlepszy wynik w
historii potaczenia z Warszawy nad Battyk,
ktore corocznie od 2005 r. uruchamiane jest
w sezonie letnim przez Koleje Mazowieckie.
Na tegoroczny wynik wplyngto skrocenie
czasu przejazdu oraz przedtuzenie relacji do
Ustki (w poprzednich sezonach kursowat
tylko migdzy Warszawa a Trdjmiastem).

Duze  zainteresowanie ,,Stonecznym”
sktonito Koleje Mazowieckie do $mielszego
wejscia na rynek przewozow dalekobieznych.
— W tym roku wakacyjny ,,Sfoneczny” by?
rekordowo popularny — méwi Dariusz
Grajda, cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich
ds. handlowych. — Dlatego postanowilismy
da¢  pasazerom  mozliwosé  taniego,
komfortowego i szybkiego podrézowania na
trasie do Gdyni i Krakowa.

Weekend w cenie

Przewoznik podjat decyzje, by migdzy
Warszawa a Trojmiastem ,,Stoneczny”
kursowal w soboty i niedziele przez caly rok.
W tej formule pociag pierwszy raz wyruszyt
w sobotg 19 grudnia 2015 r. Tego samego
dnia Koleje Mazowieckie zainaugurowaty
kursowanie weekendowego pociagu
,Dragon” relacji Warszawa — Krakow.

Do pociagow dalekobieznych Kolei
Mazowieckich pasazerow maja przekonaé
ceny biletow: podréz ,Stonecznym” z
Warszawy do Trdjmiasta kosztuje 45 zi. Dla
poréwnania, przejazd potaczeniem TLK lub
InterCity z Warszawy do Gdanska kosztuje
63 zt, pociagiem ExpressinterCity — 126 zt, a
sktadem ExpressInterCityPremium — 150 zk.

Z kolei za podréz pociagiem ,,Dragon” z
Warszawy do Krakowa trzeba zaptaci¢ 40 zt
(na pociagi TLK i InterCity normalny bilet
kosztuje 64-66 zt, na ExpressnterCity — 135
zt, a na ExpressinterCityPremium — 150 zt).

Ceny Kolei Mazowieckich nie sg az tak
atrakcyjne, gdy si¢ pordéwna je z ofertami
promocyjnymi PKP Intercity: kupowanym z
wyprzedzeniem biletem na ekspres (49 zi)
czy biletem weekendowym na cata sie¢ TLK
i InterCity, waznym od godz. 19.00 w piatek
do godz. 6.00 w poniedziatek (79 =zi).
Mazowiecki przewoznik zapewne wkrotce

stanie w obliczu konieczno$ci obnizenia

swoich cen.

Dragon wyprzedza InterCity

Kolejom Mazowieckim udato si¢ zapewnic¢
czasy jazdy niegorsze od tych oferowanych
przez potaczenia PKP Intercity z segmentu
ekonomicznego. Podréz sktadami TLK z
Warszawy do Gdanska trwa od 3 godz. 56
min. do 4 godz. 9 min. — ,Stoneczny”
pokonuje te relacj¢ w 3 godz. 41 min.

Do Krakowa pociag ,.Dragon” odjezdza z
Warszawy Centralnej o godz. 9.29 — ponad
godzing po odjezdzie pociagu InterCity
,,Ortowicz”. Pod Wawel ,,Dragon” dociera
kwadrans przed ,,Orlowiczem”. Koleje
Mazowieckie wykorzystaly to, ze PKP
Intercity wigkszo$¢ pociagdw z segmentu
ekonomicznego taczacych Warszawg 1
Krakow od grudnia 2015 r. skierowato
dluzszymi trasami: przez Bukowe, Kielce i
Jedrzejow lub przez Zyrardow, Skierniewice
i Tomaszoéw Mazowiecki.

Nie tylko Warszawa?
Przystgpujac do budowy oferty
ponadregionalnej  Koleje ~ Mazowieckie

zatroszcezyly si¢ o podrozujacych do i z
Warszawy, zamiast za cel postawi¢ sobie
stworzenie potaczen dalekobieznych z mysla
takze o pozostatych cze$ciach wojewodztwa.
Na problem zwrdcito uwage stowarzyszenie
Radomskie Inwestycje, wnioskujac do Kolei
Mazowieckich, by ,,Stoneczny” kursowat na
dtuzszej trasie Radom — Warszawa — Gdynia.
Byloby  to czgSciowe uzupehienie
pogarszajacej si¢ oferty PKP Intercity: — To
czternaste pod wzgledem liczby mieszkancow
miasto w Polsce — méwi Piotr Szpiega z
Radomskich Inwestycji. — Mimo to liczba
pociqgow  dalekobieznych  obstugujacych
Radom stale sie zmniejsza. Kolejne pociqgi
sq bowiem przenoszone na omijajacq Radom
Centralnq Magistrale Kolejowq.

Magistrala zostat skierowany tez pociag
,Dragon” — pierwszy postdj po ruszeniu z
Warszawy pociag ma na stacji Opoczno
Potudnie, a wigc za granicami wojewddztwa
mazowieckiego. Tworzac to potaczenie
Koleje Mazowieckie nie wykorzystaty faktu,
ze w wyniku przebudowy stacji Pruszkow i
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e Pociag Kolei Mazowieckich ,,Drago
relacji Warszawa - Krakow wjezdza
na Centralna Magistra
w okolicach J

Grodzisk Mazowiecki istnieje juz mozliwos¢
wytrasowania pociagow dalekobieznych z
zatrzymaniami w tych miastach Mazowsza.
Ponadto mazowiecki przewoznik mogiby
rozwazy¢ uruchomienie ,Dragona” w
dtuzszej relacji: Ciechanow — Warszawa —
Krakow czy Siedlce — Warszawa — Krakow.

Dalekobiezny bez dotacji

Jeden z celow uruchomienia potaczen
dalekobieznych przez Koleje Mazowieckie to
lepsze wykorzystanie taboru w soboty i
niedziele, kiedy w ruchu regionalnym czesé
pociagdéw nie kursuje, a czg$¢ zestawiona jest
z mniejszej liczby wagonow. Do obstugi
pociagdéw dalekobieznych Koleje
Mazowieckie kieruja lokomotywy EUA47
Traxx z wagonami pigtrowymi.

Nowe polaczenia kursuja bez dotacji.
Koleje Mazowieckie wprowadzily je trzy
miesiace po likwidacji przez spotke
Przewozy Regionalne swoich komercyjnych
potaczen dalekobieznych InterRegio.

— Wycofanie sie Przewozow Regionalnych
z InterRegio otwiera nowe rynki przed
kolejami samorzqdowymi — mowi szef Kolei
Dolnoslaskich Piotr Rachwalski. — Problem
przewoznikow wojewodzkich to braki taboru,
co niestety predko sie nie zmieni. Z tego
wlasnie powodu kursy dalekobiezne Kolei
Mazowieckich odbywajq sie tylko latem oraz
w soboty i niedziele, a juz nie w piqtkowe
popotudnia, kiedy przydalyby sie najbardziej.

Mimo to kolejni przewoznicy wojewddzcy
mysla o wejsciu na dluzsze dystanse. — TO
kwestia czasu, bardziej jednak lat niz
miesiecy. Polqczenia tego typu mogaq
wspolnie  stworzyé  spotki  z  sqsiednich
regionow poprzez wydluzanie czy fqczenie
relacji istniejqcych juz pociqgéw — podkresla
Rachwalski, dodajac, ze kapitalem spotek
regionalnych sa codzienni klienci: — Pasazer,
ktory poznal oferte regionalng, latwiej da sie
namowi¢ na skorzystanie z ustug znanego
przewoznika przy dalszej podrozy.

Nalezaca do samorzadu wojewddztwa
lodzkiego Lodzka Kolej Aglomeracyjna
ujawnila, iz dazy do uruchomienia pociagow
taczacych L.6dZ z Warszawa. Ich atutem maja
by¢ tanie bilety i krotki czas przejazdu.

Karol Trammer
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Stacja ponadpartyjna

Jak w Ciechanowie wywalczyli postoje pociggow ExpressinterCityPremium

205 kilometréow. Tyle do polowy grudnia
2015 r. liczyt najdluzszy na sieci polaczen
ExpressinterCityPremium  odcinek  bez
postojow pociagdéw tej kategorii — po
odjezdzie z Warszawy sktady Pendolino
zatrzymywaly si¢ dopiero w Iawie.
Niedawno jednak uktad postojow na tym
odcinku zostat doggszczony. W niedzielg 13
grudnia 2015 r. pociagi Pendolino po raz
pierwszy zatrzymaty si¢ w Ciechanowie na
poinocy Mazowsza oraz w Dzialdowie w
wojewddztwie warminsko-mazurskim.

Trzy z pieciu

Wprowadzenie nowych postojow jest
zwiazane z decyzja spotki PKP Intercity o
zmianie sposobu obshugi ciagu Warszawa —
Gdynia. Do potowy grudnia 2015 r. kazdy
pociag kategorii ExpressinterCityPremium
migdzy Warszawa a Trojmiastem
zatrzymywal si¢ trzy razy: zawsze w ltawie,
Malborku i Tczewie. Wraz z ostania zmiang
rozktadu nastapilo odejscie od tego
sztywnego uktadu postojow.

Obecnie wigkszo$¢ pociagow Pendolino
po drodze z Warszawy do Trdjmiasta nadal
zatrzymuje si¢ W trzech miejscach — z ta
réznica, ze sa to trzy sposrdod pigeiu
nastgpujacych stacji: Ciechanow, Dziatdowo,
Ttawa Gtowna, Malbork i Tczew. Ponadto
uruchomione zostaly pociagi, ktére migdzy
Warszawa a Trdjmiastem staja tylko raz — na
stacji [tawa Glowna.

Pociagi z jednym postojem posrednim
pokonuja relacje z Warszawy Centralnej do
Gdanska Gtéwnego w 2 godz. 37 min. — 2
godz. 38 min. Czas jazdy osiagany przez
pociagi zatrzymujace si¢ po drodze trzy razy
wynosi natomiast od 2 godz. 45 min. do 2
godz. 49 min.

Postdj, ktory porusza

Na poéinocnym Mazowszu walka o postoje
pociagow Pendolino zaczeta sie dtugo przed
premiera tych sktadéw, ktdra miata miejsce
ponad rok temu — 14 grudnia 2014 r.

Uchwaty domagajace si¢ wpisania do
rozkltadu  jazdy  postojow  pociagdw
ExpressinterCityPremium w Ciechanowie
zostaly przyjete w pierwszej potowie 2014 r.
nie tylko przez rade powiatu
ciechanowskiego, ale takze przez -—
przekonane do sprawy — rade sasiedniego
powiatu  przasnyskiego  oraz  sejmik
wojewodztwa mazowieckiego. W kwietniu
2014 r. oOwczesny prezydent Ciechanowa
Waldemar ~ Wardzinski z  Platformy
Obywatelskiej  skierowal — wniosek do
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, by to
liczace 45 tys. mieszkancOw miasto
uwzgledniono w siatce potaczen
ExpressinterCityPremium.

Z kolejnymi interpelacjami w sprawie
zatrzymania ~ Pendolino  na  pohnocy
Mazowsza juz od 2013 r. wystgpowal Jan
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® Deszczowy poranek w niedziele 13 grud'nia 2015 r. - pierwszy rozktadowy postéj pociagu

ExpressinterCityPremium w Ciechanowie. Dotychczas wszystkie pociagi Pendolino przez

to miasto przejezdzaty bez zatrzymania.

Maria  Jackowski, senator Prawa i
Sprawiedliwosci z okregu ciechanowskiego.
Gdy wreszcie 13 grudnia 2015 r. Pendolino
pierwszy raz zgodnie z rozkladem stanglo w
Ciechanowie, senator Jackowski powiedziat:
— To pokazuje, do jakich efektow moze
doprowadzi¢ wspolpraca ponad podziatami
politycznymi, w ramach réznych srodowisk —
i samorzqdowych, i parlamentarnych.

Stacja premium

Wprowadzenie nowych zatrzyman dla
pociagébw ExpressinterCityPremium musiato
zosta¢ poprzedzone uzyskaniem przez spotke
PKP Intercity zgody Komisji Europejskiej na
postoje na innych stacjach niz te, ktore
przewoznik pierwotnie wskazal we wniosku
o unijne dofinansowanie zakupu sktadow
ED250 Pendolino.

W Ciechanowie pociagi  Pendolino
zatrzymuja si¢ sze$¢ razy dziennie — mozna
bezposrednio dojecha¢ nimi nie tylko do
Trojmiasta oraz Warszawy, ale tez do miast
potudniowej Polski: Sosnowca, Katowic,
Gliwic czy Krakowa. Prezydent Ciechanowa
Krzysztof Kosinski z Polskiego Stronnictwa
Ludowego: — Kiedy bylem na pierwszym roku
studiow w  Krakowie, to dojezdzatem
bezposrednim pociqgiem z Ciechanowa do
Krakowa w 8-9 godz. Dzisiaj, dzigki
Pendolino, ten dojazd to 3 godz. i 22 min.

Z Ciechanowa do Katowic pociagiem
Pendolino jedzie si¢ 3 godz. 30 min. Czas
podrézy z Ciechanowa do Gdanska wynosi
natomiast 1 godz. 52 min. — 1 godz. 53 min.

Peryferie w centrum
Kolejnym obok Ciechanowa i Dziatdowa
nowym punktem zatrzymania potaczen

ExpressinterCityPremium jest Zawiercie w
wojewodztwie $laskim. Postoje w tym
miescie u stop Jury otrzymat jeden poranny
pociag z Gliwic do Warszawy 1 jeden jadacy
z powrotem popotudniu.

Ponadto nowe postoje pociagow Pendolino
zostaly wprowadzone w miastach
potozonych na odcinkach do Rzeszowa,
Gliwic i Bielska-Biatej, o ktore w grudniu
2015 r. wydluzyla si¢ sie¢ potaczen
ExpressinterCityPremium. Do  Pendolino
mozna wigc teraz wsia$¢ takze w Dgbicy,
Tarnowie, Czechowicach-Dziedzicach,
Pszczynie, Tychach oraz Zabrzu.

Obecnie — po zwigkszeniu liczby punktow
zatrzymania na pétnocnym ramieniu obshugi
potaczen ExpressinterCityPremium -
najdtuzszym fragmentem siatki bez postojow
sktadéw Pendolino jest odcinek miedzy
stacjami Warszawa Zachodnia i Wloszczowa
Pélnoc. Liczy on 181 km dlugosci, co
oznacza wylaczenie z siatki potaczen
ExpressinterCityPremium sporego obszaru w
centrum Polski.

Na ciag ten sklada si¢ gtownie Centralna
Magistrala Kolejowa, charakteryzujaca sig
ograniczona liczba stacji pasazerskich. Mimo
to takze tu mozliwa jest poprawa dostgpnosci
do potaczen ExpressInterCityPremium — taki
efekt datoby wprowadzenie zatrzyman czg$ci
pociagow Pendolino na stacji Opoczno
Potudnie. Ta decyzja przyblizytaby uktad
siatki ExpressinterCityPremium do
europejskich standardow — w Niemczech
przyjeta jest zasada, ze pozadana odleglos¢
migdzy punktami zatrzymania na sieci
najszybszych potaczen InterCityExpress nie
powinna przekraczaé¢ 75 km.

Karol Trammer
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Krotsza jazda, dluzszy postoj

Ponad pot godziny - nawet tyle trwaja postoje pociagdw dalekobieznych
na stacjach posrednich. Tak marnowane sg efekty skrocenia czasow jazdy koleja

Pociag TLK ,Kormoran” w drodze z
Katowic do Olsztyna traci na przebicie sig
przez Warszawe ponad 40 min. — najpierw na
rébwno pol godziny zatrzymuje si¢ na stacji
Warszawa Centralna i nastgpnie na 13 min.
staje na stacji Warszawa Wschodnia. A
wszystko zgodnie z nowym rozktadem jazdy,
ktory wszedt w zycie w niedzielg 13 grudnia
2015r.

Gdyby nie te wydtuzone postoje pociagu
na dwoch warszawskich dworcach, kolej
mogtaby dzi§ chwali¢ si¢ wyraznym
skroceniem czasu podrézy z Katowic do
Olsztyna. A tak, wraz z grudniowa zmiang
rozktadu, wydtuzyt si¢ on z 5 godz. 45 min.
do 6 godz. 4 min. To wecale niejedyna
sytuacja na polskiej sieci kolejowej, gdy
wlasnie osiagnigte efekty skrocenia czasow
jazdy natychmiast zostaly pozarte przez
wydluzone czasy postojow na stacjach
posrednich.

Dodatkowe minuty

Kursujacy w relacji Szczecin — Olsztyn
pociag TLK ,,Gryf” w potowie grudnia 2015
r. wydtuzyt swoj czas jazdy o 20 min. Pociag
ten nie moze pochwali¢ si¢ skréconym
czasem przejazdu tylko dlatego, ze wraz z
ostatnia zmiang rozkladu wydluzono mu
postoje na trzech stacjach w aglomeracji
trojmiejskiej: z 10 min. do 20 min. w Gdyni
Glownej, z 3 min. do 5 min. w Gdansku
Glownym oraz z jednej do 12 min. w
Tczewie.

Pociag TLK ,,Mamry”, przemierzajac trasg
z Biategostoku do Wroctawia, zatrzymuje si¢
na 20 min. w Olsztynie Gléwnym i na 23
min. w Poznaniu Glownym. Postoje na
poznanskim dworcu zabieraja nawet ponad
20 min. takze wielu innym sktadom
dalekobieznym. Pociag TLK ,Ukiel” na
trasie z Olsztyna do Zielonej Gory
zatrzymuje si¢ w Poznaniu na 22 min.,
natomiast w drodze powrotnej stoi tu 28 min.

Na 25 min. w stolicy Wielkopolski
zatrzymuja si¢ taczace Gdyni¢ z Wroctawiem
pociagi InterCity ,Bursztyn” i InterCity
,Mieszko”, a takze sktad TLK ,,Dionizos”
jadacy z Zielonej Gory do Warszawy.

Sktad InterCity ,,Sukiennice” z Krakowa
do Szczecina stoi w Poznaniu przez 26 min.
Po tyle samo spgdzaja na dworcu Poznan
Glowny pociagi InterCity ,.Barnim” relacji
Szczecin — Katowice oraz TLK ,,Gatczynski”
relacji Lublin — Szczecin.

Godzina w plecy

Kolejnym punktem, w ktorym pociagi
traca najwigcej czasu, jest dworzec
Warszawa Centralna. Na 25 min. zatrzymuje
sig tu pociag TLK ,,Orzeszkowa” relacji
Biatystok — Wroctaw. Po 21 min. spgdzaja na
stotfecznym  dworcu  sktady  InterCity

ONDRASZEK §

TLK 14109
BIALYSTOK

- Warszand
Lapy - Naling . Byrardow - Skemew

Wsch - Warszawa Cent

e

® Pociag TLK ,,Ondraszek“ relacji Bia-{ystok - Bielsko-Biata podczas 36-minutowego posto

e |
ju

na stacji Warszawa Centralna. Dtugie postoje posrednie to plaga nowego rozktadu jazdy.

,.Kolberg” i Zeromski” w drodze z Krakowa
do Olsztyna. Jadacy z Olsztyna do Kielc
pociag InterCity ,Sienkiewicz” ma 20-
minutowe zatrzymanie na dworcu Warszawa
Centralna.

Sa jednak pociagi, dla ktorych rozktad
przewiduje w stolicy nawet ponad pot
godziny postoju. Sktad TLK ,,Rozdzienski”
relacji Katowice — Lublin na warszawskim
dworcu centralnym wyznaczony ma 32-
minutowy postdj. Na 35 min. zatrzymuje si¢
tu pociag InterCity ,,Wit Stwosz” jadacy z
Terespola do Krakowa. Pociag TLK
,,Ondraszek” w drodze z Bielska-Biatej do
Biategostoku ma 32 min. postoju na dworcu
Warszawa Centralna. W drodze powrotnej
,,Ondraszek” spedza tu az 36 min., ponadto
majac na swojej trasie dlugie postoje rowniez
w Koluszkach (6 min.), Czgstochowie (11
min.) i Katowicach (10 min.). | tak oto te
cztery  przydlugie  postoje  posrednie
zwigkszaja czas podrozy w pelnej relacji o
okoto godzing.

Trzy kwadranse postoju

Pociag InterCity ,,Siemiradzki” na trasie z
Poznania do Zamoscia ma wyznaczone
dluzsze zatrzymania na stacjach Wroctaw
Glowny (14 min.), Krakéow Glowny (27
min.), Tarnéw (9 min.) i Rzeszow Glowny
(25 min.).

Pociag TLK ,,Staszic” — jadac z Pity do
Zagorza — na 28 min. zatrzymuje si¢ w
Bydgoszczy Gltoéwnej, na 13 min. w
Warszawie Centralnej, na 20 min. w Lublinie
oraz na 23 min. w Rzeszowie Glownym. W
rozktadzie jazdy pociagu TLK ,Rybak”
relacji Szczecin — Biatystok diuzsze postoje
zostaly wyznaczone na stacjach Gdynia

Glowna (22 min.) i Olsztyn Gléwny (23
min.).

Niechlubny rekord dlugosci postoju osiaga
pociag InterCity ,,Mehoffer”, ktory po drodze
z Zielonej Gory do Przemysla na az 43 min.
zatrzymuje si¢ na stacji Krakow Glowny.
Pytamy, jaki jest powod postoju ciagnacego
si¢ az trzy kwadranse. — Zmiana lokomotywy
oraz skomunikowania - stwierdza Beata
Czemerajda z biura prasowego PKP Intercity.

Stoimy zgodnie z regulaminem

Jak dowiedzielismy si¢ w PKP Intercity,
przewoznik na etapie przygotowywania
rozktadu wnioskowat do spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe o wyznaczenie dhuzszych
postojow posrednich na tych stacjach, gdzie
zachodzi konieczno§¢ zmiany lokomotywy,
wymiany druzyn konduktorskich, wiaczenia
lub wylaczenia wagonoéw czy zapewnienia
skomunikowania z innymi pociagami.

— Wnioskowane byly czasy postojow
zgodne z regulaminem PKP PLK, choé
zdarzajq sie wytyczne, ktére wydajg Sie nam
zbyt duze — mowi Beata Czemerajda z PKP
Intercity, i dodaje: — W trakcie konstrukcji
tras pociggow dochodzi do  zmian
minutowych, co najczesciej jeszcze wplywa
na wyd/uzenie czasow postojow.

Najczg$ciej  wystgpujace na  etapie
konstruowania rozktadu przez PKP PLK
przyczyny wydtuzania postojow ponad czas
oczekiwany  przez  przewoznikow  to
ograniczenia przepustowosci zwiazane z
realizacja prac modernizacyjnych, mijanie si¢
pociagéw na odcinku jednotorowym czy brak
w danym czasie wolnego wylotu ze stacji
weztowej.

Karol Trammer
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Czg$¢ potaczen dalekobieznych — zanim w
potowie grudnia 2015 r. pojawila si¢ na
torach — zostata przez spotk¢ PKP Intercity
wykreslona z rozkladu jazdy. Problem
przerzedzonej oferty dotknal trasy z
Warszawy do Biategostoku, do Lublina, do
Czgstochowy i Katowic, a takze do Jeleniej
Gory przez Lodz, Ostrow Wielkopolski i
Wroctaw. To trasy, ktorych obstuge mialy
zapewni¢ elektryczne zespoty trakcyjne serii
ED161, czyli sktady typu Dart bydgoskich
zaktadow Pesa.

Polskie pendolino

,Polska konkurencja dla Pendolino”,
»odpowiedz na  Pendolino”, »godna
alternatywa dla Pendolino” — tak media

relacjonowaty proces powstawania sktadow
Dart. Spotka PKP Intercity to pierwszy
klient, ktory zdecydowat sig na ich zakup.

Wart 1,3 mld zt kontrakt na dostawe oraz
15-letnie serwisowanie 20 pociagow Dart
zostal zawarty miedzy migdzy PKP Intercity
a Pesa w maju 2014 r. Producent zobowiazat
sig, ze wszystkie sktady  dostarczy
przewoznikowi do 31 pazdziernika 2015 r.
Ten termin mial zapewni¢ poéttora miesiaca
na przygotowanie taboru do wykonywania
normalnych kurséw z pasazerami — to proces
obejmujacy przejechanie miniumum 2 tys.
km w ramach probnej eksploatacji dla
wykrycia i usunigcia usterek  wieku
dziecigcego przed skierowaniem taboru do
obstugi rozktadowych potaczen.

Dostawy skladow Dart rozpoczgly sig
jednak dopiero 2 grudnia 2015 r. — tego dnia
jako spotce PKP Intercity zostat przekazany
pierwszy pociag: sktad ED161-004.

Wymagajacy klient

— Trwalo to, przyznaje nieco dhuzej niz sie
spodziewalismy, ale spelnienie oczekiwan tak
wymagajqcego klienta jak PKP Intercity
musialy poprzedzi¢ drobiazgowe odbiory,
zarowno pod wzgledem technicznym, jak i
formalnym — moéwit po przekazaniu
pierwszego Darta Jerzy Berg, szef
marketingu Pesy. — Dzigki temu obie strony
majq pewnosé, ze do eksploatacji trafiajq
bezpieczne, komfortowe pojazdy, zgodne ze
specyfikacjq  zaméwenia i wszelkimi
przepisami.

Drobiazgowos¢ odbioré6w miata zwiazek z
watpliwo$ciami, czy masa przynajmniej
czgsci sktadow Dart nie przekracza warto$ci
wskazanych w zamowieniu. Na
zaawansownym etapie produkcji  wciaz
prowadzone byly ustalenia migdzy Pesa a
PKP Intercity odnos$nie wyposazenia, takiego
jak porgeze czy potki na  bagaze.
Problematyczna byta tez kwestia
wykonczenia cz6t pociagow. Chodzi o
nadajace aerodynamiczny wyglad ostony
sprzegow, ktore mialy otwierad si¢ i zamykac
automatycznie — z tymi ostonami wystgpowat
pierwszy Dart na przelomie wrzesnia i
pazdziernika 2015 r. podczas gdanskich
targdbw Trako oraz prezentacji w Lublinie,
Deblinie i Bydgoszczy. Nagle okazato sig, ze
konieczne bedzie reczne zdejmowanie oston i
zanoszenie ich do wngtrza pociagu.
Przedstawiciele Pesy bronili sig, ze
poradzitaby sobie z tym jedna osoba...

Sylwester w Pesie

Wyscig z czasem w bydgoskich zaktadach Pesa

® Pierwszy sktad ED161 Dart - jako pdciqg InterCity ,,Bystrzyca” z Warszawy do Lublina -

wyrusza w dziewicza podréz z pasazerami. Warszawa Centralna, 29 grudnia 2015 .

Ostatecznie w sktadach odebranych przez
PKP Intercity nie ma oston, lecz duze otwory
na dziobie pociagu.

Trzynascie miesiecy

PKP Intercity i Pesa podpisaly aneks do
umowy, zgodnie z ktéorym termin dostawy
wszystkich 20 jednostek przesunigto z 31
pazdziernika 2015 r. na 14 grudnia 2015 r.
Tego terminu tez nie udato si¢ dotrzymac.

— Co do Dartow, to trzeba pamietaé, ze
jest to pierwszy w Polsce zbudowany od zera
pociqg klasy intercity. Na jego dostarczenie
dostalismy 13  miesiecy, podczas gdy
szwajcarski Stadler na dostarczenie tej samej
klasy pojazdow dwa lata, a Pendolino — pie¢
lat — mowil w rozmowie z magazynem
,Forbes” prezes Pesy Tomasz Zaboklicki,
zapominajac chyba, ze podpisujac umowg z
PKP Intercity, sam zaakceptowat te warunki.

29 grudnia 2015 r. pierwszy Dart zostat
skierowany do planowego ruchu — wyruszyt
z Warszawy do Lublina jako pociag InterCity
,,Bystrzyca”.

Gdy zespot ED161-004 wiozt pierwszych
pasazerow, trwaly odbiory  kolejnych
gotowych juz Dartéw, a w halach Pesy
konczyta sig¢ produkcja pozostatych sktadow.
Z koncem 2015 r. PKP Intercity odebrato
wszystkie sktady, cho¢ czg$¢ z nich zostata
odebrana warunkowo. W przeciwnym razie
spotka PKP Intercity stracitaby 574 min zt
unijnej dotacji na zakup Dartéw. Dodajmy,
ze Pesa zadeklarowala, ze jesli nie zdota
dostarczy¢  wszystkich  Dartéw  przed
wybuchem fajerwerkéw witajacych 2016 r.,
to pokryje kwotg unijnego wsparcia.

Wszystko wskazuje na to, ze polaczenia
spotki PKP Intercity, ktore — z powodu

op6znien w produkcji Dartow i braku taboru
zastgpczego — nie wystartowaly w polowie
grudnia, rozpoczna kursowanie 13 marca
2016 .

Pietrowe op6Znienia

Opbéznienia w dostawach — a co za tym
idzie, widmo utraty wsparcia z funduszy
unijnych — dotknety rowniez inne zlecenia
przyjete przez Pesg. Na przyktad 24 wagony
pigtrowe Sundeck mialy zosta¢ dostarczone
Kolejom Mazowieckim do polowy sierpnia
2015 r., a ostatecznie ich odbiory zakonczyty
si¢ dopiero 30 grudnia 2015 1.

W polowie wrzesnia 2015 r. uptynat
termin  dostawy 36  tramwajow  dla
krakowskiego Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego. Aby zdazy¢ z
dostarczeniem wszystkich tramwajow do
kofica roku, Pesa ztozyla krakowskiemu

MPK propozycje nie do odrzucenia:
wypozyczenie ~ pracownikow, by = w
Bydgoszczy  pomagali w  produkcji

tramwajow. — Pracownicy MPK przebywajq
na urlopach bezpfatnych i sq zatrudniani
przez firme Pesa — mowit w potowie grudnia
2015 r. portalowi ,Transport Publiczny”
Marek Gancarczyk, rzecznik krakowskiego
przewoznika.

Na podobne rozwiazanie zdecydowato sig
MPK z Lodzi, ktore oddelegowato swoja
kadr¢ do Pesy. Jak relacjonowat portal
~Rynek  Kolejowy”, ,z uwagi na
dofinansowanie unijne nie moga oni
formalnie pracowaé¢ przy tramwajach dla
Lodzi, dlatego zajmuja si¢ tramwajami dla
Bydgoszczy i Torunia”. Te miasta rowniez
czekaty na op6znione dostawy tramwajow.

Karol Trammer



PRZESIADKI

HWSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO P OD DOBRA PRASA

® kolejne piosenki H ® pisownia oryginalna

Oni byli niewgtpliwie bardzo mtodzi

I jechali w tajemniczq dal.

Za szybami mrugat czasem Swiatet ognik,
¢ Gdy na stacjach nasz pospieszny stal.

i Czasem tylko spotykaty sie ich rece

I migotat w oczach nikty blask.

: ,Koncert Krzysztofa Krawczyka, moto sport show,
zwiedzanie nowego pociggu PKP Intercity Dart,
mapping 3D, gry multimedialne - atrakgji
towarzyszacych otwarciu dworca nie brakowato”.

Rozmawiali wlasnym czutym alfabetem, Zrodto:
i Mogtam tylko si¢ domyslac fraz. i H miesiecznik ,,W podrézy”
: Irena Santor, ,Swiety ogien” Wydawca: KOW Media & Marketing.

slowa: Andrzej Kurylo, album: ,Biegnie czas”, 1990

WYCIECZKI OSOBISTE

i ® pisze Przechodzien
iPod
mostkiem

W dziecinistwie wielka rozrywka,
wiecej - przezyciem, byto wlazenie pod maty
mostek akurat wtedy, kiedy z odgtosem
grzmotu przejezdzal po nim pocigg. W tych
czasach ciggniony przez parowoz.
i Dlaczego - po latach spytat uczestnik tamtych
zdarzen - dzi$ bysmy juz pod mostek nie
wilazili? Bo dzi§ - powiedziat drugi - géra

nie jezdza juz pociagi.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE OD BALTYKU PO TATRY)]

e wybor: Olga i Marcin Rudzinscy i @ kolejowa ksiega imion
5 »Skaryna”
i, Kto wie, dlaczego Fosgen zdecydowat sie is¢ Warszawa Zachodnia - Terespol

na Czerwonga Skale. To jest wies, gdzie od wojny potowa
chlopéw, co tu przyszli po lepsze, sie zachlata,
a druga potowa sie powiesita. Sami Stowacy i Wegrzy :
{ijeden Grek, co zwiat tu przed faszystami i tym, co w tej ich malej
i wojnie sam nawyrabial. Ale przed tymi chalupami nie dat rady
uciec. Ludziom te budynki holt nie pasowaty. W sumie to moze H ¢ = '
dlatego, bo na Skale nie jezdza zadne pociagi”. : drukarzem i grafikiem. Fra‘nc1szek‘ Skaryn.a
Jaroslav Rudis*, Jaromir 99** : byt prelkursorer? é).iflr.nier}mctlzva blaloruslfllego
p . ” - przettumacz ibli¢ z jezyka staro-cerkiewno-
»Bialy potok - Alois Nebel slgwiaﬁskiegoyna starobi]alo};uski. Skaryna ksztalcit sie
i w Krakowie, dzialat tez miedzy innymi w Pradze,
i Krélewcu czy Wilnie, gdzie zalozyl pierwsza drukarnie
na terenie Wielkiego Ksiestwa Litewskiego.
Skaryna zmarl w polowie XVI wieku w Pradze.

: Patronem jednego z pociagéw taczacych Warszawe
iz lezacym na granicy z Bialorusig Terespolem

jest Franciszek Skaryna. To urodzony pod koniec

XV wieku w biatoruskim Potocku czlowiek renesansu
i - byl filozofem, lekarzem, ttumaczem, pisarzem,

*czeski pisarz i scenarzysta, pisze sztuki teatralne,
zbiera stare rozklady jazdy i mapy kolejowe
**czeski piosenkarz, autor tekstow rockowych i plastyk :

Z B|eg|em Szyn Co porusza Mazowsze.
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