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o Ciechanow, filigranowy hal Innowacyjnego Dworca Systemowego.

Innowacyjny systemowy niewypat?

W 2014 r. w zespole ds. projektowania w Gdansku, petniacym funkcje
wlasnego biura architektonicznego Grupy PKP, powstata koncepcja
Innowacyjnego Dworca Systemowego (IDS). To zestandaryzowany
projekt budynku dworcowego, ktory do konkretnych lokalizacji
dopasowywany jest jedynie detalami i elementami wykonczenia.

W 2015 r. zbudowane zostaly pierwsze dworce wedlug typowego
projektu: jeden na stacji Strzelce Krajenskie Wschod w wojewodztwie
lubuskim oraz trzy na stacjach potnocno-mazowieckiego odcinka
magistrali Warszawa — Trojmiasto: Nasielsk, Ciechanow i Mtawa.

Zalozeniem idei IDS bylo zastgpienie zbyt duzych obiektow
mniejszymi, a wszystko po kosztach nizszych niz ponoszone podczas
remontu istniejacych dworcow. Poszczegolne inwestycje IDS —
obejmujace rozbiorke starego dworca i zbudowanie nowego obiektu —
kosztowaty od 4,2 mln zt w Mtawie do 6,4 min zt w przypadku stacji
Nasielsk. Wstepne plany mowity jednak, Ze koszty tych przedsigwzigé
wyniosa odpowiednio 2,6 min zt i 4,5 min zt.

Warto$¢ inwestycji IDS ostatecznie wiec znaczaco przekroczyta
ceng kompleksowych remontdw szeregu istniejacych dworcow:
Miedzyrzec Podlaski (1,9 min z}), Sieradz (2,1 min zt), Swiebodzice
(2,9 mln zt), Rabka-Zdréj (3 mln zt), Wronki (3,3 min zl), Biata
Podlaska (3,5 mln zt) czy Chodziez (3,8 min zt).

W zatozeniu Innowacyjne Dworce Systemowe miaty odznaczaé si¢
obnizonymi kosztami biezacego utrzymania. A to za sprawg ogniw
stonecznych zasilajacych o$wietlenie wlaczane czujnikami ruchu czy
instalacji pozyskujacej wode deszczows do splukiwania toalet. Przede
wszystkim jednak powaznie zmniejszono przestrzen dla pasazerow.

W liczacym 45 tys. mieszkancow Ciechanowie nowy dworzec — z
filigranowym hallem o wymiarach 5,4 m na 8,1 m, dwoma okienkami
kasowymi i 15 siedzeniami — okazal si¢ zbyt maly tuz po
udostepnieniu podréznym. Natychmiast zaczely pojawiaé sie takie
sytuacje jak kolejka do kasy biletowej nie mieszczaca si¢ w hallu
dworcowym czy panujacy tam $cisk. Podobne problemy pojawity sie
takze w Milawie, cho¢ przedstawiciele Grupy PKP moéwili o
poprzedzaniu lokalizacji obiektow IDS analizami potencjatu i
potokow podroznych.

Jak wstepnie zapowiadano, obiekty wedtug standardowego projektu
miaty powstaé¢ nawet w kilkudziesigciu miejscach na sieci kolejowe;.
— Szukamy alternatywy dla Innowacyjnych Dworcow Systemowych,
ktore budowaé zaczql poprzedni zarzqd. Nie sprawdzily sig, czesto sq
zbyt mate w stosunku do liczby korzystajqcych z nich pasazerow —
powiedzial dziennikowi ,,Puls Biznesu” Michal Beim, wiceprezes
PKP S.A. Stowa te padly w sierpniu 2016 r., gdy mijal rok od
otwarcia nowego budynku dworcowego na stacji Nasielsk, pierwszego
z obiektow IDS.

PIENIADZE

PKP Intercity jedzie
na taryfie ulgowej

Miedzy Ministerstwem Infrastruktury i Budownictwa a
spotka PKP Intercity obowiazuje umowa na $wiadczenie
ustug publicznych w zakresie przewozow
miedzywojewodzkich. Umowa — ktora zostala zawarta w
2011 r. na okres 10 lat, z mozliwoscia jej przedtuzenia o
kolejnych pig¢ lat — okresla zasady funkcjonowania
potaczen kategorii TLK i InterCity oraz ich finansowania
przez panstwo (co roku przewoznik otrzymuje z budzetu

panstwa  dotacje  rzedu e
kilkuset mlllqnéw zlotych). ‘ ikiidieginid

Umowa migdzy rzadem a e
spotka  PKP  Intercity -

okresla  tez  standardy
obstugi  pasazerow w
dotowanych pociagach.
Jednym z zatacznikow do
umowy jest katalog kar
naliczanych ~w  sytuacji
niedotrzymywania  przez
PKP Intercity postanowien
umowy. ARSZAWA ZACHODNIA
Taryfikator  przewiduje H,;:;g-“f-_w_m.
kary za zbyt niski poziom B

e,
punktualnosci  kursowania

pociagow TLK i InterCity,
za nieprawidtowe
zestawienie pociggdw, a

e Ministerstwo nie nalicza
spotce PKP Intercity kar
za naruszenia standardow

takze za  nieterminowe

przekazanie  dokumentow

czy niewlasciwie przeprowadzane badania potokoéw

pasazerskich w pociagach. Kolejna grupa kar odnosi si¢ do

konkretnych  sytuacji naruszenia standardow obstugi

podréznych (kwota w nawiasie powinna by¢ naliczana za

kazdy stwierdzony przypadek naruszenia standardu):

® odwotanie pociagu bez zapewnienia

komunikacji zastepczej (127 739 zb),

® brak zaopatrzenia toalety

w mydto, papier i wodg (2 129 z1),

® brak o$wietlenia w przedziale lub na korytarzu (2 129 zt),

o brak w okresie niskich temperatur ogrzewania

w przedziale lub na korytarzu (2 129 zt),

® nieoczyszczenie stopni wejsciowych

z lodu lub $niegu (1 277 zb),

® niedziatajacy system naglo$nienia

w przedziale lub na korytarzu (1 277 zt),

® niewlasciwe zachowanie druzyny konduktorskiej (426 z}).
W  Ministerstwie Infrastruktury i  Budownictwa

spytaliSmy o kary naliczane spotce PKP Intercity. I okazato

sie, ze w ostatnich latach resort nie naliczyl ani ztotowki

kary za jako$¢ obstugi. Cho¢ w 2014 r. naliczono kary o

tacznej wartosci 5,4 mln zt, to dotyczyly one tylko zbyt

niskiego poziomu punktualnosci i nieprawidlowych

zestawien pociggow. Z kolei kary za 2015 r. — wynoszace w

sumie 13 mln z — odnosily si¢ wylacznie do kwestii

punktualno$ci, zestawien pociggoéw oraz termindw

przekazywania dokumentacji. — Rdznica w {Igcznej

wysokosci kar naliczonych w latach 2014 i 2015 wynika ze

Wzrostu pracy eksploatacyjnej oraz faktu, ze wysokos¢ kar

stanowi okreslony w umowie procent kwoty rekompensaty

przewidzianej w danym roku — wraz ze wzrostem kwoty

rekompensaty wypfacanej przewoznikowi w ramach umowy

rosng naliczane kary — powiedziala Elzbieta Kisil z

Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, dodajac, ze

kary za 2016 r. nie byly jeszcze naliczane. ®

obstugi podroznych.
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W Sandomierzu nie nalezy spozniaé si¢ na
dworzec kolejowy. Kto bowiem nie zdazy na
pociag TLK ,Banach” odjezdzajacy do
Warszawy w niedziel¢ o godz. 16.56, ten na
nastepne polaczenie bedzie musiat czekac...
siedem dni. Sandomierz jest bowiem
obstugiwany przez zaledwie dwa pociagi
tygodniowo: w piatki zatrzymuje si¢ tu
pociag TLK ,,Banach” w drodze z Warszawy
do Przemysla, ktéry nastgpnie w niedziele
wraca do stolicy. Przez pozostatych pi¢¢ dni
tygodnia na sandomierskiej stacji nie pojawia
si¢ zaden pociag pasazerski.

— Jak ludzie majq przekonaé si¢ do Kolei,
ktora, zamiast pociggow jezdzgcych siedem
razy dziennie, oferuje pocigg kursujgcy raz w
tygodniu — méwi Stanistaw Biega z Centrum
Zréwnowazonego Transportu. — Taka kolej
nie wozi ludzi, a jednoczesnie duzo kosztuje,
bo koszty stale rozkladajg si¢ na skrajnie
maltq liczbe pociggow.

Niecodzienny pociag

Przez wigkszo$¢ tygodnia nie da si¢ tez
dojecha¢ koleja do Sanoka i1 Zagorza.
Potaczenia Przewozow Regionalnych do tych
miast realizowane sg od piatku do niedzieli,
pociagi PKP Intercity docierajg tu natomiast
tylko w soboty i niedziele. — Mamy w Polsce
do czynienia z poglebianiem si¢ problemu
kolei-alibi — ocenia Biega, mowigc o
zjawisku, gdy kolej nie zaspokaja nawet
podstawowych potrzeb dojazdu do szkoty i
pracy. — Kiedys pojeciem tym okreslano
pocigg jezdzqcy raz dziennie, teraz na
kolejnych liniach pociggi kursujq jeden, dwa
razy na tydzien.

Z poczatkiem kwietnia 2016 r. po
dziesigcioletniej przerwie reaktywowano
ruch pociagéw do stacji Gorlice: potaczenia
mi¢dzy Rzeszowem a Gorlicami funkcjonuja
tylko w wybrane dni tygodnia, i to jedynie w
roku akademickim. Tak wigc ostatni pociag
pasazerski opuscit stacje Gorlice 26 czerwca
2016 r., a nastepny przyjedzie tu dopiero 2
pazdziernika 2016 r. — Lepiej zeby pocigg
kursowal dwa razy w tygodniu niz wcale —
podkresla Marcin  Kreis z inicjatywy
,Reaktywacja pociggow Krakow — Gorlice”.
| dodaje: — Jesli polgczenie weekendowe
okaze sig sukcesem, moze to by¢ argument do
rozwijania oferty na pozostate dni tygodnia.

Kolejna reaktywacja — po az 16 latach
braku potaczen — miata miejsce na poczatku
wakacji 2016 r., gdy powrdcity pociagi na

linig  Biatystok —  Walily.  Terminy
kursowania? Soboty i niedziele od 2 lipca do
9 pazdziernika 2016 r.

Rowniez nie kazdego dnia pociagi

pojawiaja si¢ w Miliczu. Przebiegajaca przez
to miasto 46-kilometrowa linia Grabowno
Wielkie — Krotoszyn, ktora stanowi jeden z
trzech ciggow taczacych Dolny Slask i
Wielkopolske, jest obstugiwana wytacznie od
piatku do niedzieli. Wtedy raz dziennie lini¢
przemierza pociag jadacy z Wroctawia do
Krotoszyna i z powrotem. W pozostate dni na
linii brak jest ruchu pasazerskiego.

Dolina niskiej prgdkosci

Tylko przez trzy dni w tygodniu pociagi
pasazerskie docieraja do Lwowka Slaskiego.
W pigtkowy wieczor w tym miescie melduje
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Dzien kolejarza

Jesli dzis piatek, to jedzie pociag. Do kolejnych migjsc w Polsce
kolej dociera — jak na Dzikim Zachodzie - tylko co kilka dni
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si¢ pociag ,,Dolina Bobru” relacji Wroctaw
Glowny — Jelenia Gora. W soboty i niedziele
uruchamiane jest jedno dziennie potaczenie z
Jeleniej Gory do Lwowka Slaskiego i z
powrotem, dodatkowo w niedzielny wieczor
pociag ,,Dolina Bobru” wraca z Jeleniej Gory
do Wroctawia. Od poniedziatku do czwartku
do Lwowka Slaskiego i innych miejscowosci
lezacych na linii Zebrzydowa — Jelenia Géra
nie da si¢ dotrze¢ pociagiem. — To przez
fatalng predkosé nie sposob tu stworzyé
dobrej oferty dla pasazeréw — ttumaczy Piotr
Rachwalski, prezes Kolei Dolno$lgskich.

W ostatnich latach PKP Polskie Linie
Kolejowe stopniowo obnizaty predkosé
obowigzujaca na 61-kilometrowej linii
Zebrzydowa — Jelenia Goéra: najpierw z 50
km/h do 30 km/h, nastepnie w grudniu 2014
r. do 20 km/h. Ponadto na trzech odcinkach
linii, liczacych w sumie 13,5 km, spotka PKP
PLK ostatnio wprowadzita ograniczenie
predkosci do zaledwie 10 km/h.

— W XXI wieku, w Europie taka predkosé¢
jest nie do zaakceptowania dla codziennych
dojazdéw do pracy i szkoly — mowi szef
Kolei Dolnoslaskich. — Aby mdc rzucié
rekawice drogowej konkurencii,
musielibysmy  zaoferowaé¢ czas jazdy z
Lwowka Slgskiego do Jeleniej Gory
nieprzekraczajgcy godziny, czyli dwa razy
krétszy niz obecnie.

W tym rejonie spétka ogranicza si¢ wigc
do uruchamiania potaczen jedynie z myslg o
turystach i osobach w tygodniu studiujgcych
czy pracujacych we Wroctawiu, do domow
wracajacych tylko na weekendy.

— Chcielibysmy uruchamia¢ minimum trzy,
cztery pary pociggow codziennie, ale

® Bialystok, pocigg do Walit. Kursuje w soboty i niedziele od 2 lipca do 9 pazdziernika.
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predkos¢  na  szlaku  musi  wzrosngé
przynajmniej do 40-50km/h. Wowczas jednym
skf/adem bylibysmy w stanie zapewni¢
minimalny  standard obsfugi  powiatu
Iwoweckiego — mowi Piotr Rachwalski.

Strategicznie co kilka dni

Problem nieregularnych potaczen dotknat
tez relacje miedzynarodowe. 17 czerwca
2016 r. z pompa zainaugurowano kursowanie
pociagébw  taczacych Polske 1 Litwe.
Szynobusy relacji Biatystok — Kowno kursuja
wybudowang w ramach unijnego projektu
Rail ~ Baltica  123-kilometrowa  linig
normalnotorows od stacji Seitokai w poblizu
granicy z Polska do Kowna (pozostata czgs$¢
sieci kolejowej w Litwie jest szerokotorowa).

— Uruchomienie pociggéw z BiaZegostoku
do Kowna to bardzo wazny etap w
budowaniu dobrych sgsiedzkich relacji —
mowil Krzysztof Maminski, prezes spotki
Przewozy Regionalne. Wtorowal mu Stasys
Dailydka, szef litewskich kolei Lietuvos
Gelezinkelai: — Wznowione pofgczenie
migdzy naszymi krajami jest waznym krokiem
strategicznym dla obu stron. To wazne
porozumienie stworzy dla naszych pasazeréw
mozliwosé szybkiego i wygodnego dotarcia
pociggiem do Europy.

Problem w tym, zZe to strategiczne
potaczenie realizowane jest tylko w niektore
dni tygodnia. Z Biategostoku do Kowna
pociagi kursuja w piatki, soboty i niedziele,
natomiast z Kowna do Bialegostoku w
soboty, niedziele i poniedziatki. W pozostate
dni granicy polsko-litewskiej koleja nie da
si¢ pokonac.

KAROL TRAMMER
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® Za jedynego winnego katastrofy, do ktorej doszto w sierpniu 2011 r. na stacji Baby,

sqdy uznaly maszyniste pociggu. thpliwos'i rozstrzygnigto na niekorzysc oskarzonego.
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System niewinny

Najpowaznigjsze katastrofy kolgjowe ostatnich lat.
Kogo obarczono wing, a kto uniknat odpowiedzialno$ci.

W poniedziatek 4 lipca 2016 r. w wigzieniu
w Czestochowie stawil si¢ skazany. Tego
dnia rozpoczat on odbywanie kary trzech lat i
trzech miesiecy pozbawienia wolnosci za
spowodowanie katastrofy kolejowej, do
ktorej pie¢ lat temu doszto na stacji Baby.

Tu 12 sierpnia 2011 r. wykoleit si¢ pociag
spotki PKP Intercity jadacy z Warszawy
Wschodniej do Katowic: lokomotywa wbita
sic w skarpe wykopu, pierwszy wagon
przewrdcil si¢ na bok, a kolejne trzy osunety
si¢ z torowiska. W wypadku zginely dwie
osoby, a 80 zostalo rannych.

Tragiczny refren

Wedlug ustalen Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych (PKBWK),
a nastepnie prokuratury i sadow, pociag
wypad! z szyn po wjechaniu na stacj¢ Baby z
predkoscia 113 km/h, zamiast wymaganej 40
km/h, z powodu niezastosowania si¢ przez
maszyniste do wskazan semaforow. Pociag
powinien zwolni¢, poniewaz w Babach miata
nastgpi¢ zmiana toru z przejechaniem na bok
przez dwa rozjazdy.

Za przyznanie si¢ maszynisty do winy
uznano jego stowa  wypowiedziane
natychmiast po wypadku w rozmowie przez
radiotelefon z dyzurnym ruchu stacji Baby:

— Baby, zg/os si¢ dla pociggu 14101.

— Stucham, Baby.

— Wykolejenie. Bardzo, bardzo, bardzo
tragiczne.

— Niech pan powtorzy.

— Wykolejenie, wykolejenie pociggu!

— Dlaczego?

— W rozjazd wjechatem z za duzg szybkoscig,
cos z semafora nie przyuwazyfem.

Zdanie ,,w rozjazd wjechatem z za duza
szybkoscia, co§ z  semafora  nie
przyuwazytem” wypowiedziane przez
maszyniste w pierwszych sekundach po
wykolejeniu — zostato az siedem razy
przywotane w raporcie sporzadzonym przez
PKBWK. Stowa wypowiedziane w szoku
powypadkowym staty si¢ refrenem raportu
przypominanym co kilka stron.

Sprzeczne sygnaty

Podczas wyshuchania przed PKBWK, a
nastepnie podczas przestuchan w
prokuraturze oraz w trakcie procesu w Sadzie
Okregowym w Piotrkowie Trybunalskim
maszynista zeznawal, ze zblizajac si¢ do
stacji Baby otrzymal mylne sygnaly na
semaforach.

Wedlug wersji maszynisty, na ostatnim
przed Babami semaforze odstgpowym
Swiecito zielone $wiatto, informujace, ze
wjazd na stacjc moze odbyé sie z
maksymalng  predkosciag. Z  kolei na
semaforze wjazdowym na stacje widniato
jedno $wiatto pomaranczowe, informujace o
tym, ze nastgpny semafor — zlokalizowany
przed wyjazdem ze stacji — wskazuje sygnat
,»St0j”. Na tej podstawie maszynista uznat, ze
wymagajaca ograniczenia predkos$ci zmiana
toru nastapi dopiero przy wyjezdzie ze stacji
Baby. Wjezdzajac na stacje zobaczyt jednak,
Ze juz pierwszy rozjazd utozony jest na bok.
Wtedy wiaczyt nagte hamowanie, lecz byto
juz zbyt p6zno i za moment poczut, ze pociag
wypada z szyn.

Sad nie tylko nie dat wiary wersji
maszynisty, ale oddalil tez sktadane przez
obrong wnioski dowodowe wskazujace na
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problem niesprawnego dzialania sygnalizacji
w Babach. Mowa o incydencie z 18 kwietnia
2012 r., kiedy to maszynista zblizajacego sie
do stacji Baby pociggu towarowego PKP
Cargo relacji Kamieniec Zabkowicki -
Sochaczew otrzymat sprzeczne sygnaty na
kolejnych semaforach. Semafor odstepowy
informowat, ze wjazd na stacje moze odby¢
si¢ z najwicksza predkoscig, podczas gdy
semafor wjazdowy nakazywal zmniejszenie
predkosci z uwagi na zmiang toru.
Maszynista zatrzymal pociag i zazadat
komisyjnej oceny tej sytuacji. Cztonkowie

komisji  potwierdzili, ze  sygnalizacja
zadziatata wadliwie.
Po podobnym incydencie, ktory mial

miejsce 21 marca 2013 r., Urzad Transportu
Kolejowego wydal decyzje stwierdzajaca
naruszenie zasad bezpieczenstwa na stacji
Baby z powodu wskazywania przez semafory
odstepowe sygnatow sprzecznych wobec
wskazan semaforow wjazdowych. Ztozony
przez  obroficg  maszynisty ~ wniosek
dowodowy odnoszacy si¢ do powyzszej
decyzji UTK roéwniez zostat odrzucony przez
sad.

Na niekorzy$6 oskarzonego

Wymiar sprawiedliwosci nie zajal sig
ponadto kwestig niewyposazenia maszynisty
w zastepczy rozktad jazdy uwzgledniajacy
zmieniong organizacj¢ ruchu pociaggéw na
odcinku Rokiciny — Baby. Wzigcie pod
uwage tego problemu — uznanego przez
PKBWK za jedng z posrednich przyczyn
katastrofy — skutkowatoby pociggnieciem do
odpowiedzialno$ci rowniez przetozonych
maszynisty z Zaktadu Potudniowego PKP
Intercity.

Kolejne kroki wymiaru sprawiedliwosci
coraz mocniej wskazywaly na to, ze
wszystko zmierza do tego, by winnym
katastrofy na stacji Baby nie zostal uznany
nikt poza prowadzacym pociag.

I rzeczywiscie, 23 pazdziernika 2014 r.
Sad Okregowy w Piotrkowie Trybunalskim
orzekl, ze calkowita wine za wykolejenie
ponosi maszynista i skazal go na ponad trzy
lata wiezienia

Obrofica maszynisty — przypominajac o
zasadzie in dubio pro reo, moéwigcej o
rozstrzyganiu niedajagcych si¢  wyjasnié
watpliwosci na korzy$¢ oskarzonego — ztozyt
apelacje od tego wyroku, domagajac sie¢
ponownego rozpatrzenia sprawy. Jednakze
Sad Apelacyjny w Lodzi wyrokiem z 29 lipca
2015 r. podtrzymat decyzje piotrkowskiego
sadu. Kasacja ztozona w Sadzie Najwyzszym
w Warszawie takze zostata oddalona.

Btad ludzki kilku os6b naraz

Gdy skazany maszynista na poczatku lipca
2016 r. rozpoczynat odbywanie kary w
wigzieniu w Czestochowie, w tutejszym
sadzie okrggowym wiasnie dobiegatl konca
proces pierwszej instancji w sprawie
katastrofy pod Szczekocinami.

3 marca 2012 r. doszto tu do czotowego
zderzenia pociagu TLK ,Brzechwa” relacji
Przemy$l Gtéwny — Warszawa Wschodnia z
pociagiem InterRegio ,,Matejko” relacji
Warszawa Wschodnia — Krakow Gtowny. W
katastrofie zgingto 16 osob, a 61 odniosto P>



BEZPIECZENSTWO e 5

Z Biegiem Szyn nr 5 (85)

> ciczkie obrazenia. Prokuratura uznata, ze
katastrofa jest skutkiem bledu ludzkiego, za
jej sprawcow uznajac jednoczesnie kilka
0s0b: maszynistow obydwu pociagdw oraz
dyzurnych ruchu z posterunkéw odgateznych
Starzyny i Sprowa, pomiedzy ktorymi doszto
do zderzenia.

Poniewaz maszynisci ponie$li $mier¢ w
zderzeniu, S$ledztwo wobec nich zostato
umorzone. W tej sytuacji akt oskarzenia
zostat skierowany tylko wobec dyzurnych
ruchu. Dyzurnego ze Starzyn oskarzono o to,
ze wyprawil pocigg InterRegio ,,Matejko”
niewtasciwym torem, natomiast dyzurng ze
Sprowy o to, ze skierowata pociag TLK
,»Brzechwa” na tor zajety przez blednie
wyprawiony ze Starzyn pociag InterRegio
,,Matejko”.

15 lipca 2016 r. Sad Okregowy w
Czgstochowie oglosit wyrok w sprawie tej
katastrofy. Dyzurna ruchu ze Sprowy zostala
skazana na dwa i poét roku wigzienia.
Dyzurnemu ze Starzyn sad wymierzyt cztery
lata pozbawienia wolno$ci — cztowiek ten po
katastrofie wytaczyt si¢ i odtad nie ma z nim
kontaktu, dlatego kar¢ ma odbywa¢ w

oddziale zamknigtym szpitala

psychiatrycznego.

Ale on juz powinien u mnie byé
Podczas procesu sadowego adwokat

Grzegorz Porebinski, obronca dyzurnej ruchu
ze Sprowy, moéwil, ze skierowano ja do pracy
na skomputeryzowanym posterunku, choé
przez cate zawodowe zycie nie miala
kontaktu z urzadzeniami komputerowymi.

O tym, ze dyzurni ruchu ze Sprowy i
Starzyn nie panowali nad systemem
sterowania ruchem dobitnie §wiadczy zapis
rozmowy przeprowadzone] miedzy nimi
przez radiotelefon po skierowaniu na ten sam
tor pociggow jadacych z naprzeciwka:

— Ten 13126 to on ruszyt?

- Co?

— Od ciebie?

—No.

— Ty, no a strzatke mam na, na popielato.

— Na popielato masz? A ja mam kurwa

na czerwono, bo ja uzytem ,,dPo”.

No to jak to si¢ robi?

— Kurwa, no to juz mu podaje.

— No podaj, mu podaj.

— Ty, no, ale w ogole ja nie mam, ze on
wyjechat od ciebie.

— Bo ja tu uzylem ,,dPo2l”, bo jechalem na
zastepczy. To nie wiem, to ,, Wbl” si¢ do tego
wbija? Nie, ,,Po”, czekaj. A teraz chuja, no.
— Ty, no pierun wie, no ale on juz powinien
u mnie by¢.

— A no moze juz bedzie chyba na pewno.

— A byl na tym osiemnastym?

— Tak, tak, tak, migal, migal.

— No ale u mnie ,,it2S” tez jest na popielato,
to tak jakby w ogdle od ciebie nie ruszyf ten
pocigg.

— Kurwa, moze znowu tu popierdolili.

Prawidlowo$¢  przygotowania  obojga
dyzurnych ruchu do petnienia obowigzkow
na swoich posterunkach zostata podwazona
przez  Pafistwowa Komisje  Badania
Wypadkoéw Kolejowych w raporcie z badania
katastrofy pod Szczekocinami. Jak bowiem
wynika z dokumentacji spotki PKP Polskie
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° Czolowé zderzenié pociggow pod Szczekocinami to skutek bls;tdurludz‘k.iego,

ustalila prokuratura. I za sprawcow tej katastrofy uznata kilka osob: dyzurnych ruchu

oraz niezyjgcych maszynistow.

Linie Kolejowe, oboje dyzurni ruchu
uzyskali autoryzacje w dniach, w ktorych
wedtug grafiku nie byto ich w pracy. Ponadto
dyzurny ze Starzyn nie zostal zapoznany z
regulaminem technicznym posterunku po
zmianach wynikajacych z przebudowy
urzadzen sterowania. Obydwoje nie przeszli
tez szkolen i testow z obstugi funkcji ,,Radio-
stop”, umozliwiajacej zdalne zatrzymanie

pociagow w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa.

Niewtasciwy kierunek

Na posterunku Starzyny -  przed

przejechaniem pociagu InterRegio ,,Matejko”
— doszto do wusterki rozjazdow. — Tylko
staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd
nie idzie — dyzurny ruchu przez radiotelefon
poinformowat maszyniste, opuscil nastawnie
i poszedt do rozjazdow, by sprawdzi¢ czy
zostaly odpowiednio ustawione. Po szesciu
minutach wrécit na nastawni¢ i wyprawit
pociag w dalsza droge — jak si¢ wkrotce
okazato, po niewtasciwym torze.

PKBWK ustalita, ze na posterunku
Starzyny ~w  okresie  poprzedzajacym
katastrofe miato miejsce 15 przypadkow
nieprawidtowosci we wspotdziataniu systemu
sterowania z rozjazdami. Cho¢ pracownicy
posterunku odnotowywali te awarie w
ksigzce kontroli urzadzen, to Zaktad Linii
Kolejowych w Kielcach nie zglosil sprawy
wykonawcom, by usuneli usterki w ramach
gwarancji.

2 marca 2012 r. — a wigc dzien przed
katastrofs — pociag TLK ,,Stoczniowiec”
relacji Krakow Plaszow — Gdynia Gtowna
zostal na posterunku Starzyny blednie
wyprawiony do Psar, zamiast do Koniecpola.
Gdy zorientowano si¢ w sytuacji, sktad zostat
wycofany do Starzyn i nastgpnie skierowany
we wilasciwym kierunku. Dyzurny ruchu ze
Starzyn przekazal informacje o tym
zdarzeniu do Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym sp6tki PKP PLK, ktore jednak
zataito incydent — wbrew przepisom nie
zostat on zgtoszony do PKBWK.

Do btednego wyprawienia pociggu TLK
»Stoczniowiec” doszlo podczas pelnienia
shuzby na posterunku przez tego samego
dyzurnego ruchu, ktory dzien pdzniej wystat
pociag InterRegio ,,Matejko” na czotowe
zderzenie z pociggiem TLK ,,Brzechwa”.

— Ten cziowiek powinien by¢ natychmiast
zdjety z posterunku i wysfany na badania
sprawdzajgce, czy nadaje si¢ do pefnienia
funkcji dyzurnego ruchu. Byé moze nie
doszloby nastepnego dnia do tragedii —
argumentowal w sadzie adwokat Witold
Pospiech, pelnomocnik dyzurnego ruchu z
posterunku Starzyny.

Adwokat za 850 tysigcy ztotych

Kwestie dotyczace problemow organizacji
pracy posterunkéow Starzyny i Sprowa, a
takze nadzoru nad nimi, nie zostaly podjete
ani przez prokuraturg, ani przez sad — przez
co sprawstwo oraz wing za katastrofe pod
Szczekocinami przypisano wylgcznie
szeregowym pracownikom.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w
celu reprezentowania oraz doradztwa przy
sprawach zwigzanych =z Kkatastrofa pod
Szczekocinami wynajeta kancelari¢ prawna
SSPCG T. Stadnicki, K. Pleszka, Z.
Cwigkalski, J. Gorski”.

Czotowy adwokat tej kancelarii Zbigniew
Cwigkalski —  profesor  Uniwersytetu
Jagiellonskiego, w latach 2007-2009 minister
sprawiedliwosci — zostal oskarzycielem
positkowym w sprawie prowadzonej przez
Sad Okregowy w Czestochowie przeciwko
dyzurnym ruchu z posterunkéw Sprowa i
Starzyny. Z ustug Cwiakalskiego spotka PKP
PLK skorzystala wiec po to, by w sadzie
poprze¢ prokuratorskie oskarzenie wobec
dwojga swoich pracownikow.

Jak ujawnita ,,Gazeta Polska”, za ushigi
prawne zwigzane z katastrofs  pod
Szczekocinami  kierownictwo spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe zdecydowato si¢
zaplaci¢ kancelarii Zbigniewa Cwigkalskiego
850 tys. zt.

KAROL TRAMMER
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Liczaca 8,5 km linia Warszawa Rembertow —
Zielonka to istotny fragment warszawskiego
wezla  kolejowego — jest facznikiem
umozliwiajacym przejechanie z przecinajacej
centrum stolicy linii §rednicowej do powiatu
wolominskiego, najludniejszego  sposrod
mazowieckich powiatéw, oraz dalej w
kierunku pétnocno-wschodniej Polski.

Przez ponad dwa 1 po6l roku linia
Warszawa Rembertow — Zielonka byta
zamknigta dla pociagéw. Spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe catkowicie wstrzymata ruch
z dniem 7 stycznia 2014 r. ze wzgledu na
zaplanowane prace modernizacyjne.

,»dieciowy  harmonogram zamknig¢
torowych” w wersji z grudnia 2013 r.
zakladal, ze kompleksowa modernizacja tej
krotkiej linii zakonczy si¢ 31 grudnia 2014 r.
Ostatecznie jednak ruch pociggéw zostat
przywrocony dopiero 1 sierpnia 2016 1.

Jak to si¢ stato, ze prace modernizacyjne
na kilkukilometrowej linii, ktore wedle
zalozen miaty trwac rok, wydtuzyty si¢ do
ponad dwoch i po6t roku?

Bez pozwolenia

Poczatkowo wygladato na to, ze wszystko
idzie zgodnie z planem: natychmiast po tym
jak spotka PKP PLK wstrzymata ruch
pociagéow, wykonujaca modernizacj¢ firma
Torpol przystapita do demontowania starej
infrastruktury: shupéw, sieci trakcyjnej i
torow. Po kilku tygodniach w oczy zaczeto
si¢ jednak rzuca¢ coraz wolniejsze tempo
prac  rozbiorkowych. Wykonawcy nie
spieszylo sie, bo i tak nie mogt przejs¢ do
kolejnego etapu prac obejmujacego budowe
nowej infrastruktury — wcigz bowiem nie
udato mu si¢ uzyska¢ niezbednych do tego
pozwolen budowlanych.

Od zamknigcia linii do uzyskania
pierwszych pozwolen na budowe minat
prawie rok. Pierwsze pozwolenie, dotyczace
modernizacji §rodkowego odcinka linii wraz
z budowa nowego przystanku Warszawa
Mokry Lug, zostato wydane 31 pazdziernika
2014 r. Kolejne — dla wylotowego odcinka ze
stacji Warszawa Rembertow — uzyskano 9
grudnia 2014 r. Dla ostatniego z trzech
odcinkéw realizacyjnych (od przystanku
Zielonka Bankowa do stacji Zielonka)
pozwolenie na budowe udalo si¢ uzyskac
dopiero 20 sierpnia 2015 r., czyli niemal
dziewie¢ miesiecy po pierwotnie zaktadanym
terminie zakonczenia prac.

Ani pocigg6w, ani modernizagji

Wszystko to przypomina sytuacje z linii
kolejowej Katowice — Krakow, ktorej
rozpoczeta w 2010 r. modernizacja to jedna z
najpowazniej opoznionych inwestycji spotki
PKP PLK: prace mialy zakonczy¢ sie w
czerweu 2014 r., a obecnie final robdt jest
zapowiadany na 2019 .

Migdzy Katowicami a Krakowem, na
liczacym S5 km odcinku miedzy stacja
Sosnowiec Jezor a posterunkiem odgateznym
Dlugoszyn — w pazdzierniku 2011 r.
przystapiono do demontazu starego toru z
nadzieja, ze w czasie prac rozbiérkowych uda
si¢ uzyska¢ pozwolenie na budowg, by
nastepnie ptynnie przej$¢ do budowy nowej
infrastruktury. Rozbidrka zakonczyta si¢ w
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Jezor po warszawsku

Zamknigcie linii Warszawa Rembertow - Zielonka na czas modernizacji
miato trwac 359 dni. Ostatecznie linia byta nieprzejezdna 937 dni
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® Sierpien 2016 r., pierwsze dni kurso

wania pociggow linig Warszawa R

s m—f
embertow - Zielonka

po jej ponad dwuipotrocznym zamknieciu. Pocigg z Tluszcza do Grodziska Mazowieckiego
na nowozbudowanym przystanku Warszawa Mokry Lug.

styczniu 2012 r., a pozwolenie na budowe
udato si¢ uzyska¢ dopiero pottora roku
pézniej — gtownie z powodu kolejnych
btedow w dokumentacji projektowej. Przez
to prace budowlane rozpoczety si¢ dopiero w
maju 2013 r. W czasie tego przestoju w
miejscu po rozebranym torze rosty chwasty, a
pociagi musialty w obu kierunkach jezdzi¢
sasiednim torem, ktory dodatkowo objety byt
ograniczeniem predkosci do 30 km/h z
powodu ztego stanu technicznego.

Z btedu popelionego w okolicach stacji
Sosnowiec Jezor nie wyciagnigto wnioskow i
po pewnym czasie zostal on powtdrzony na
linii Warszawa Rembertow — Zielonka. Ze
wzgledu na problemy z dokumentacja
projektowa, a takze protesty spoteczne
zwigzane z budowa tunelu drogowego przy
stacji Zielonka, od poczatku nie zanosito si¢
na szybkie zdobycie przez wykonawce
pozwolen na budowe. Mimo to spotka PKP
PLK zarzadzita zamknigcie — i to nie jednego
z dwoch torow, lecz calej linii. W efekcie
przez ponad dwa i pot roku w ogole nie
kursowaly pociagi, a jednocze$nie calymi
miesigcami nie realizowano zadnych prac.

Uwzgledniajac  powyzsze  opdznienia,
spotka PKP PLK pod koniec 2015 r.
zaplanowala, Ze pociagi wroca na lini¢
Warszawa Rembertow — Zielonka w potowie
marca 2016 r. Nowego terminu tez jednak nie
udato si¢ dotrzymac.

Jazda bez znajomo$ci

Zamknigcie linii Warszawa Rembertow —
Zielonka, ktore pierwotnie miato potrwaé
359 dni, ostatecznie wydtuzyto si¢ do az 937
dni - regularne kursowanie pociagow
przywrocono dopiero 1 sierpnia 2016 r. Do

tej daty wcale jednak nie udato si¢ zakonczy¢
wszystkich prac. Przez pierwsze dwa dni
pociagi w obydwu kierunkach musiaty
kursowaé jednym torem — na drugim torze
prowadzone byly jeszcze prace przy sieci
trakcyjnej.

Ponadto, cho¢ efektem modernizacji miata
by¢ mozliwo$¢ osiggania na zasadniczym
odcinku linii predkosci 160 km/h, to pociagi
wytrasowano z predkoscia 60 km/h, z
dodatkowymi punktowymi ograniczeniami
do 20 km/h na przejazdach kolejowych.

Rozktadowe pociagi z pasazerami zostaty
wpuszczone na lini¢, mimo Ze nie zakonczyt
si¢ jeszcze okres prob. — Sprawdzamy, czy
wszystkie urzgdzenia dziafajg prawid/owo,
zaréowno te zamontowane na linii jak i na
przejazdach kolejowo-drogowych -
poinformowal nas przedstawiciel biura
prasowego PKP PLK Karol Jakubowski po
ponad dwoch tygodniach od otwarcia linii.

Dodajmy, ze w poczatkowym okresie
eksploatacji nagminnie zdarzato sig, ze
pociagi nie osiagaly nawet predkosci 60
km/h, lecz caly zmodernizowany szlak
miedzy Warszawa Rembertowem a Zielonka
pokonywaty wlekac si¢ 40 km/h. Albowiem
— zgodnie z ,,Instrukcjg Ir-1 0 prowadzeniu
ruchu pociggéw” — pociag musi poruszac sig¢
w takim wilasnie tempie, je§li maszynista nie
posiada znajomosci obstugiwanego odcinka.
Koleje Mazowieckie nie zdazyty
wystarczajacej liczbie swoich maszynistow
zapewni¢ znajomosci  szlaku, poniewaz
spotka PKP PLK udostepnita linie¢ do jazd
zapoznawczych dopiero 29 lipca 2016 r., a
wigc zaledwie na trzy dni przed
rozpoczeciem rozktadowego kursowania.

KAROL TRAMMER
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— Wszystko wskazuje na to, ze w tym roku po
raz pierwszy w imporcie aut uzywanych
peknie milion — powiedziat ,,Rzeczpospolitej”
Dariusz Balcerzyk z Instytutu Badania Rynku
Motoryzacyjnego Samar. Od stycznia do
czerwca 2016 r. sprowadzono do Polski 453
tys. uzywanych aut — to o 16% wigcej niz w
pierwszych szesciu miesigcach 2015 r.

Stare i mate

Dealerzy samochod6éw i analitycy rynku
wigza boom na uzywane auta z wejsciem w
zycie rzadowego programu ,.Rodzina 500
plus”, w ramach ktorego polskie rodziny co
miesigc otrzymuja po 500 zt na drugie i
kazde kolejne dziecko. — Wszystko wskazuje
na to, ze wilasnie te 500 zi dato bodziec do
sprowadzania uzywanych aut. Taka kwota
wystarczy na splate rat, tym bardziej, ze sq to
pienigdze gwarantowane — twierdzi Jakub
Farys, prezes Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego.

Handlujaca  samochodami  uzywanymi
firma AAA Auto w maju i czerwcu 2016 r.
przeprowadzita badania wsrod swoich
klientow, pytajac ich, z czego chca
sfinansowa¢ zakup auta. Sposrod 2 tys.
ankietowanych az 78% odpowiedziato, ze za
samochdd przynajmniej w czgéci zaptaci
pienigdzmi otrzymanymi w ramach programu
500 plus. Wigkszo$¢ zamierza przeznaczy¢ te
$rodki na sptacanie comiesigcznych rat.

W ramach tegorocznej fali Sciagane sg do
Polski glownie samochody najtansze. Az
64% uzywanych aut sprowadzonych z
zagranicy w pierwszym potroczu 2016 r. to
pojazdy co najmniej dziesigcioletnie (jedynie
co dwudziesty sprowadzany w ostatnim
czasie samochod ma trzy lata lub mniej).
Najwickszy wzrost sprzedazy -
przekraczajacy poziom 20% — dotyczy
samochodow Opel Corsa i Ford Fiesta, czyli
aut niewielkich i do$¢ tanich w eksploatacji.

Wymuszona motoryzacja

Tegoroczny boom na uzywane samochody
Sciagane z zagranicy stanowi wejscie w
kolejny etap wyraznie widocznego od
kilkunastu lat  trendu Wymuszonej
motoryzacji. Wymuszonej z jednej strony
stabym dostepem do pracy i ustug na wsi i w
mniejszych miastach, a z drugiej — fatalng
oferta transportu publicznego, ktora na wielu
obszarach Polski nie zaspokaja nawet
podstawowych potrzeb.

W 2002 r. na 1000 mieszkancéw naszego
kraju  przypadatlo 288,6 samochodow
osobowych. Do 2014 r. wskaznik ten wzrdst
do poziomu 519,9 (dane Gtoéwnego Urzedu
Statystycznego). ,,Niektorzy wspominajg o
silnej  fascynacji  motoryzacjas ~ wsrdd
spoleczenstwa, ktore jest na dorobku,
aczkolwiek w chwili obecnej fascynacje
zastepuje  koniecznos¢  korzystania  z
wiasnego samochodu” — podkreslali w 2014
r. autorzy raportu ,Publiczny transport
zbiorowy poza miejskimi  obszarami
funkcjonalnymi” Szkoty Glownej Handlowe;j
w Warszawie.

Jak prognozuje Centrum Zroéwnowazonego
Transportu, rok 2016 Polska zamknie
wynikiem 612 samochodow osobowych na
1000 mieszkancow, znacznie przekraczajac

® Dworzec w Trzcirsku-Zdroju
przy zdemontowanej w 2012 r.
linii kolejowej Pyrzyce — Godkow.

500 plus samoct

Co zmusito Polakéw do wydanla pieniedz
z programu ,Rodzina 500 plus” na zakup samochodu

poziom usamochodowienia Czech, Francji,
Niemiec, Szwajcarii czy Wielkiej Brytanii.
Aktualnie w Polsce — w ramach nowego
etapu wymuszonej motoryzacji — decyzje o
wejsciu w posiadanie samochodu podejmuja
ludzie, ktorych dotykat problem wykluczenia
transportowego, ale dotychczas nie bylo ich
sta¢ na wydatki zwigzane z zakupem i
utrzymaniem choc¢by skromnego auta.

Enklawy bez komunikacji

Po latach likwidacji potaczen kolejowych i
autobusowych, w wielu miejscach kraju juz
tylko samochdd daje mozliwos¢ dotarcia do
pracy, na wigksze zakupy czy do urzedow.

O wytworzeniu si¢ enklaw, w ktorych nie
ma zadnej komunikacji, pisza autorzy
wspomnianego badania ,,Publiczny transport
zbiorowy poza  miejskimi  obszarami
funkcjonalnymi”. W ramach tego projektu
badawczego  przyjrzano  si¢  sytuacji
komunikacyjnej w dziewieciu powiatach z
roéznych czesei Polski.

Z badania wynika, ze charakterystyczna
tendencja ostatnich kilkunastu lat jest
problem  wykluczenia  transportowego
dotykajacy sporych obszaréw: przewoznicy
koncentruja si¢ na obstudze gtownych arterii,
jednocze$nie wycofujac komunikacje z wielu
mniejszych miejscowosci.

Potwierdzajg to badania przeprowadzane
w 2011 r. przez Centrum Studidw
Regionalnych UniRegio na temat dostepnosci
komunikacyjnej w wojewodztwie
pomorskim. Sposréod 1753 sotectw tego
regionu transport publiczny nie dociera do
429 — z tego z 45 sotectw do najblizszego
przystanku trzeba i$¢ przynajmniej godzing.

Brak dojazdu

W  wielu miejscowosciach  transport
publiczny, choé funkcjonuje, to ogranicza si¢
do kurséw dostosowanych do potrzeb
ucznidéw. ,,Kursuje w dni nauki szkolnej” — to
powszechne oznaczenie w rozkladach jazdy

oznacza, ze do tysiecy polskich miejscowosci
autobusy nie docieraja od konca czerwca do
poczatku wrzesnia.

Z wielu tras catkowicie wycofano kursy
miedzyszczytowe — ktore zapewniaty dojazd
do urzedéw, przychodni i na zakupy — oraz
kursy popotudniowe. W 2011 r. Federacja
Inicjatyw O$wiatowych alarmowata, ze
,rodziny wymagajace najwickszego wsparcia
na ogodt nie maja samochodow, w zwiazku z
tym ich mozliwosci uczestniczenia w
szkolnych zebraniach rodzicow sa minimalne
— komunikacja publiczna nie zapewnia
potaczen pozwalajacych na dotarcie po
potudniu na zebranie i wieczorny powr6t do
domu”.

Wycigcie kurséw realizowanych
wieczorami zmniejszyto dostgp do miejsc
pracy. Uwage na ten problem zwrdcili
pracownicy urzedu pracy w Nowym Saczu
podczas badania realizowanego przez SGH w
2014 r.: ,,Najwiccej ofert pracy pojawia sie w
gastronomii i handlu, gdzie pracg konczy sie¢
0 godz. 21.00-22.00. Pracownicy nie maja
po6zniej mozliwosci powrotu do miejscowosci
na terenie powiatu. Urzednicy zauwazaja
takze problemy w weekendy, gdy nasilenie
pracy w gastronomii jest wigksze, a
kursowanie autobusow znacznie ograniczone
lub zupetnie zawieszone. Urzad, gdy kieruje
bezrobotnych do pracodawcow z ofert, czesto
otrzymuje odpowiedz »brak dojazdu«”.

Juz w 2003 r. prof. Zbigniew Taylor z
Polskiej Akademii Nauk, badajac
konsekwencje zamykania potaczen
kolejowych, wskazal miejscowosci — takie
jak Przybroda w  Wielkopolsce czy
Olbrachtowice na Dolnym Slasku — ktérych
mieszkancy po  likwidacji  pociagow
catkowicie utracili mozliwo$¢ dojazdu do
pracy i zmuszeni byli z niej zrezygnowac.

To polska polityka transportowa zmusita
rodziny do wydania pieniedzy z programu
»Rodzina 500 plus” na zakup samochodu.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

HWYCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Przyszlos¢é

‘inwestycji kolejowych

Moéj znajomy pan Dariusz dowodzi,

ze Polska ma lepszego nosa od Niemiec, gdy
i idzie o prognozy tyczace si¢ przysztosci

i inwestydji kolejowych.

Polakéw w 1922 r. kolej Puck - Hel, chodzi
do dzi$, zwlaszcza w sezonie letnim.

i Natomiast bardzo liczne linie, bedace

! dzietem Niemiec, obecnie usytuowane na
terytorium Polski, od lat juz nie dzialajg -
nawet i w lecie. Czesto zostaty po nich tylko
: wiadukty, jak w Stariczykach czy w

i Glaznotach, oraz nasypy, a toréw catkiem
brak!

i - Na przyklad - méwi - wybudowana przez

OD BALTYKU PO TATR

® kolejowa ksiega imion

i ,Barnim”
Katowice - Szczecin Gléwny

i Barnim - to starostowiariskie imie

i nosito wielu z ksigzat pomorskich
panujacych w Sredniowieczu i na poczatku
Renesansu na ziemiach dzisiejszego
wojewo6dztwa zachodniopomorskiego

{1 niemieckiego landu Meklemburgia-

i Pomorze Przednie. Na przykiad Barnim I
Dobry w podaniach historycznych doceniany
jest za ojcowski stosunek do poddanych

i 1 dbatos¢ o rozw¢j wielu pomorskich

i grodéw, a Barnim IX Pobozny za to,

ze wspieral artystéw, stworzyl w Szczecinie
szkote Pedagogium i zapoczatkowat w tym
miescie rozw6j kanalizacji.

Dzi$ imie Barnim nosi pociag InterCity

{ docierajacy do Szczecina z Katowic.

Barnim to réwniez imie liczacego ponad 600
lat debu w Klopotowie w okolicach
Kotobrzegu. To starostowiariskie imie nosi

{ wie$ potozona miedzy Stargardem a
Pyrzycami. W Puszczy Wkrzanskiej -
rozciagajacej sie na polsko-niemieckim
pograniczu kolo Szczecina - znalezé mozna
i krzyz i glaz upamietniajacy Barnima I1.

i ® kolejne piosenki

{ W zattoczonym wagonie opalone twarze

i Muszelka od ciebie, zapach morskiej wody, podarty list

i To strzepy przygody, po ktdrej nie wiem juz, nie wiem juz nic

Tia Maria, ,Gdzie jestes gdzie”
stowa: G. Stawski, T. Andrzejewski, album: ,Stoneczne reggae”, 1996

WIDOCZNIE

: OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

»Kiedy pociag ekspresowy X2000 rozpruwa deszczowe mgly,
w wagonie barowym odkrywam $wiezg ciabatte.
- Prosze o jedna, z serem.
- To niemozliwe - odpowiada dziewczyna w okienku. - Ciabatte mozna
i zamowic jedynie z satatka: z turiczyka lub wegetariariska.
- Czy to znaczy, Ze sera nie ma?
- Owszem, jest, ale nie mozna go sprzedawac z ciabatty. Ciabatte nalezy
serwowac z salatka.
i Ale czy nie mogtaby polozy¢ kawatka sera na kawatku butki, skoro jest
ijedno, i drugie?
- Nie - odpowiada doé¢ zrezygnowana. - Wielu by tak chcialo, ale jest zakaz. |
Zakaz? Kto moze szwedzkiemu dziewczeciu zabroni¢ polozenia kawatka
sera na ciabatte?
i Trafikrestauranger AB. Ciabatta, zdecydowano, ma by¢ podawana z satatka
i nazywa sie wtedy presto.
Ale teraz, bez $wiadkoéw - moze by mogta... Dobrze zaptace. Waha sie przez :
chwile, potem usmiecha zaklopotana.
i - Rozumiem pana. Ale nie da rady”.
Maciej Zaremba Bielawski*,
,Polski hydraulik i nowe opowiesci ze Szwecji” !
*szwedzki dziennikarz polskiego pochodzenia,
zwigzany z gazeta ,Dagens Nyheter”

Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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