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PKP, Swiatowe Dni Mlodziezy
1 CBA
W piatek 3 marca 2017 r. prokuratura postawita wszystkim czterem
osobom zasiadajgcym w zarzadzie PKP zarzuty niegospodarnosci i
nieumyslnego wyrzadzenia szkody spodtce. Dzien wczesniej Centralne
Biuro Antykorupcyjne zatrzymato w zwigzku z tg sprawa pi¢¢ innych osob
— miedzy innymi dwoch pracownikéw centrali PKP.

Ostatnie zdarzenia maja zwigzek ze §ledztwem, ktore CBA prowadzi
pod nadzorem Prokuratury Okrg¢gowej w Warszawie. Dotyczy ono
wyrzadzenia PKP znacznej szkody majatkowej w wyniku zawarcia w maju
2016 r. umowy ze spoOlka Sensus-Group na ,realizacje przedsiewzigé
profilaktycznych w zakresie zagrozen terroryzmem bombowym”. Umowa
zostata zawarta w zwiazku z odbywajacymi si¢ od 27 do 31 lipca 2016 r.
Swiatowymi Dniami Mtodziezy. Chodzito o opracowanie procedur, planow
ewakuacji oraz przeszkolenie pracownikow. Warta 1,9 min zt umowe z
Sensus-Group zawarto z pomini¢ciem procedur przetargowych.

Przedstawiciele PKP zawarli umowg ze spotka nie posiadajaca siedziby,
lecz korzystajaca z ustug wirtualnego biura (czyli firmy uzyczajacej swoj
adres innym firmom). Szukajacych kontaktu ze spétka Sensus-Group
poprzez jej witryne internetowa witaja stowa: ,,Nie szukaj z nami kontaktu.
My znajdziemy ciebie”. Jak informuje strona spoitki, ,,oferta grupy Sensum
sktada si¢ z podstawowych czterech obszarow kompetencji:
bezpieczenstwo; zasoby ludzkie; doradztwo strategiczne (w tym
migdzynarodowe); szkolenia, warsztaty, gry decyzyjne”. Chcac zapoznad
si¢ z doswiadczeniem spotki Sensus-Group, trafimy na napis: ,,W tym
miejscu bedziemy umieszczali kolejne referencje firmy oraz jej stalych
podwykonawcow”.

Umowe W imieniu PKP podpisali prezes Mirostaw Pawtowski i cztonek
zarzadu Cecylia Lachor. Wczeéniej zarzad PKP podjat uchwate o
wyrazeniu zgody na zawarcie umowy. W zwigzku z tym prezesowi i trzem
cztonkom zarzadu PKP grozi do trzech lat pozbawienia wolnosci.

W pierwszych godzinach po przedstawieniu prokuratorskich zarzutow
wszystkim osobom zasiadajacym w zarzadzie PKP minister infrastruktury i
budownictwa Andrzej Adamczyk podjat decyzje o ich odwotaniu z
petnionych funkcji.

Odwotany prezes PKP Mirostaw Pawtowski wraz z dwojgiem cztonkow
zarzadu Cecylia Lachor i Markiem Michalskim rozestali do mediow
wspdlne stanowisko. Czytamy w nim: ,Podjete przez Zarzad Spotki
dziatania prewencyjne przyczynity si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa w
trakcie Swiatowych Dni Mtodziezy. Informujemy, ze wszystkie dziatania,
podejmowane przez Zarzad PKP S.A. w powyzszym zakresie, dokonywane
byty z zachowaniem najwyzszej starannosci, zapewniajac bezpieczenstwo
pielgrzymow i podroznych w  trakcie wspomnianego wydarzenia,
zwlaszcza w  kontekscie niekwestionowanego zagrozenia atakami
terrorystycznymi. Podkreslamy, ze Zarzad PKP S.A. od poczatku catej
sprawy zachowat sie profesjonalnie i zgodnie z prawem”.

Kilkadziesigt minut wczes$niej oddzielne oswiadczenie opublikowata
czwarta z osob odwotanych z zarzadu PKP, Michat Beim: ,,Jako Cztonek
Zarzadu juz w czerwcu 2016 r. zlecitem dziatania kontrolne w sprawie
podpisanej przez Prezesa i innego Cztonka Zarzadu umowy ze spotka
Sensus Group dotyczacej zabezpieczenia pirotechnicznego Swiatowych
Dni Mtodziezy. Przekazane Ministerstwu przeze mnie w dniu 1 lipca 2016
r. wyniki kontroli stanowity podstawe m. in. dziatan organow $cigania”.

Jak wynika z komunikatu ministerstwa, sprawe umowy migdzy PKP a
Sensus-Group minister Andrzej Adamczyk skierowat do CBA 5 lipca 2016
r., natomiast w sierpniu 2016 r. polecil wstrzymanie wyptat spotce Sensus-
Group (wyptacono 30% warto$ci umowy).

Tego samego dnia, gdy prezes i czlonkowie zarzadu PKP ustyszeli
zarzuty prokuratorskie oraz stracili stanowiska, minister Adamczyk ogtosit
powolanie nowego szefa PKP. Zostal nim Krzysztof Maminski, ktory od
marca 2016 r. kierowal Przewozami Regionalnymi, a wczeéniej byt miedzy
innymi cztonkiem zarzadu PKP, prezesem kolejowego przedsigbiorstwa
turystyczno-wypoczynkowego  Natura-Tour oraz szefem Zwigzku
Pracodawcow Kolejowych. Do 1998 r. byt dzialaczem kolejarskiej
»Solidarnosci”. Maminski to trzeci prezes PKP w okresie 16 miesigcy
rzadow ministra Andrzeja Adamczyka. ®

Jak Pendolino ominelo

rekomendacje

komisji wypadkowej

W zadnym z 20 sktadow Pendolino nie ma kamer
rejestrujacych obraz przed pociagiem. Co oznacza, ze
spotka PKP Intercity nie zrealizowala rekomendacji
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
z listopada 2011 r., w ktérej zalecono przewoznikom
instalacj¢ kamer czotowych.

Rekomendacja komisji wypadkowej — odnoszaca si¢
do wszystkich eksploatowanych oraz
nowobudowanych pojazdow trakcyjnych —  jest
poktosiem katastrofy kolejowej w Babach z 12 sierpnia
2011 r. i watpliwosci czy sygnaly wySwietlane tam na
semaforach byty prawidlowe.

Zastosowanie si¢ do rekomendacji PKBWK polecit
przewoznikom Urzad Transportu Kolejowego pismem
z grudnia 2011 r.: ,,Wdrozenie zalecen nalezy
traktowaé jako dziatanie na rzecz bezpieczenstwa
wymagajace realizacji bez zbednej zwloki”

Do idei montazu kamer czotowych krytycznie
odniosta si¢  skupiajaca czg$¢  przewoznikow
kolejowych Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
czemu wyraz dala w oficjalnym stanowisku ze stycznia
2012 r.: ,Kamery wykorzystywane do rejestracji
obrazu przed jadacym pojazdem moga jedynie
stanowi¢ zrodlo informacji o przebiegu zdarzenia
kolejowego, natomiast w Zzaden sposdb nie zapobiegna
jego powstaniu”. Izba zwracala przy tym uwage na
brak wymogu instalacji kamer w ustawach,
rozporzadzeniach  oraz  unijnych  Technicznych
Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Sami przewoznicy
nieoficjalnie przyznawali, ze problemem sa dla nich
przede wszystkim duze koszty przedsigwziecia. Mimo
to w lipcu 2014 r. spotka PKP Intercity — jako pierwszy
z duzych przewoznikéw — poinformowata o finalizacji
procesu instalowania kamer na swoich pociagach.

Dzi$, po ponad dwoch latach stosowania kamer
czolowych przez PKP Intercity, rzecznik prasowy
spotki Cezary Nowak moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn”: — System rejestruje obraz przed
pociggiem Wraz z parametrami ruchu pojazdu.
Nagrania sq¢ przechowywane przez trzy lata i
wykorzystywane miedzy innymi na wniosek policji,
prokuratury, sgdow czy komisji kolejowych oraz jako
materiafy do szkoleri.

Kamer czotowych nie zainstalowano w pociggach
serii ED250 zwanych Pendolino, poniewaz spotka PKP
Intercity nie umiedcita takiego wymogu w umowie z
koncernem Alstom zawartej w maju 2011 r. — byto to
pot roku przed wydaniem rekomendacji PKBWK i
UTK. W czego konsekwencji w pazdzierniku 2014 r. —
cho¢ wowcezas mijaty juz trzy lata od wydania
rekomendacji — przewoznik rozpoczat odbiory sktadow
Pendolino bez kamer rejestrujacych obraz przed
pociagiem.

Jak si¢ nieoficjalnie dowiadujemy, umowa miedzy
przewoznikiem a producentem jest tak skonstruowana,
ze na etapie produkcji, ale takze serwisowania taboru
przez producenta w okresie do 2031 r. zmiany w
wyposazeniu sktadow Pendolino zalezg od dobrej woli
koncernu Alstom. Rzecznik prasowy PKP Intercity:
— W obecnej chwili PKP Intercity nie prowadzi dzialar
zmierzajgcych do zamontowania kamer rejestrujgcych
obraz z kabiny maszynisty w pociggach Pendolino. ®
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Podczas gdy w Polsce umacnit sig
trend wzrostu przewozow
pasazerskich kolgja,

W wojewddztwie mazowieckim
przewoznicy stracili podréznych

W skali calego kraju liczba podrozy
pociggami wzrosta z 280,3 mln w 2015 r. do

2924 min w2016 r. Tymczasem
przewoznicy z wojewodztwa mazowieckiego
— Koleje Mazowieckie, Szybka Kolej

Miejska w Warszawie i Warszawska Kolej
Dojazdowa — odnotowali spadek przewozow:
taczna liczba podrézy zmniejszyta si¢ z 96,2
min w 2015r. do 91,6 min w 2016 r.

Spadek po raz pierwszy

Pasazerowie Kolei Mazowieckich w 2016
r. odbyli 60,9 mIn podrézy. To o 2,3 min
mniej niz 2015 r. — Spadek przewozow miat
miejsce  pierwszy raz od 12 lat
funkcjonowania spotki.  Wecigz  jestesmy
drugim przewoznikiem w kraju pod wzgledem
liczby przewozonych podréznych — podkresla
Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich.

Pierwszy w historii tej spotki odwrét od
dotychczasowego rokrocznie —osigganego
wzrostu przewozow jest jednak czyms wigcej
niz chwilowym wahnigciem — wynik
przewozowy Kolei Mazowieckich za 2016 r.
zapikowal ponizej poziomu osiggnigtego
przed trzema laty.

Swoj pierwszy spadek przewozoéw Koleje
Mazowieckie thumacza remontami
prowadzonymi przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe. — Na nasz wynik przefozyly
sig  utrudnienia  wynikajgce z  prac
remontowo-modernizacyjnych  —  moéwi
Maliszewska. — Najdotkliwiej odczuli je nasi
pasazerowie na linii Warszawa — Radom i to
jej dotyczy najwigkszy odpsyw podréznych.

Te lini¢, taczaca dwa najwicksze miasta
wojewodztwa mazowieckiego, dotknely dwa
problemy skutkujace wydluzeniem czasu
podrézy. Na odcinku Warszawa Stuzewiec —
Czachowek Potudniowy wystapity duze
utrudnienia w zwiagzku z realizacja prac
modernizacyjnych.  Natomiast  odcinek
miedzy Czachowkiem a Radomiem -
oczekujacy odktadanej od juz ponad dekady
modernizacji — objety jest ograniczeniami
predkosci z uwagi na zty stan toru. W efekcie
w ubieglym roku rozkladowy czas przejazdu
103-kilometrowej relacji z Radomia do
Warszawy Srodmiescie w przypadku jednego
z pociagow siegnat az 2 godz. 57 min.

Niezadowolony pasazer odchodzi

— Miedzy Radomiem a Warszawg mozemy
obserwowaé skutki coraz diuzszego czasu

jazdy kolejq, a jednoczesnie dokonanej
rozbudowy drég wiotowych do Warszawy —
mowi prof. Anna Mezyk z Wydzialu
Transportu i Elektrotechniki Uniwersytetu
Technologiczno-Humanistycznego w
Radomiu. — Mamy obecnie rynek pasazera,
Co oznacza, ze jesli pasazer nie jest
zadowolony z oferty kolei, to po prostu
przesiada si¢ na inne srodki transportu:
autobus, bus lub wfasny samochdd. Ostatnie
spadki przewozow kolejg wcale wigc nie
wynikajg z tego, ze ludzie w ogdle przestali
dojezdza¢, lecz z tego, ze przeniesli sig¢ na
inne srodki transportu.

— Rozwijanie oferty przewozowej jest
podstawowym warunkiem wzrostu liczby
pasazerow — podkresla Stanistaw Biega z
Centrum Zréwnowazonego Transportu.

Chaotyczny rozktad jazdy

— Jesli przyczyng spadku przewozow W
wojewodztwie mazowieckim sq remonty, to
dramatyczna sytuacja dopiero przed nami —
méwi Biega i wylicza plany remontowe na
najblizsze lata: linia otwocka, linia siedlecka
oraz przede wszystkim linia grodziska, co do
ktoérej spotka PKP PLK podjeta decyzje o
realizacji prac przy catkowicie wstrzymanym

Odptyw  pasazerow  Szybkiej Kolei  ruchu pociagéw. — Utrudnienia na liniach
Miejskiej widoczny jest w zmnigjszeniu  dowozowych do Warszawy bedq znacznie
liczby  podrézy z
poziomu 25,3 min w  7njkajgcy pasazerowie
2015 1. do 23,8 min w7199 napzy pociagami

2016 r.  Zdaniem
Magdaleny Lerczak z
SKM, spadek — ktory

2015

dotknat przede
wszystkim dwoch z
czterech linii KOLEJE

obstugiwanych przez MAZOWIECKIE

przewoznika — wynika

z dwodch czynnikow: 2016

— Rozszerzenie oferty

Kolei Mazowieckich o dodatkowe pofgczenia
w godzinach szczytu z i do stacji Warszawa
Rembertow odcigzylo oblegane pociggi linii
S2. W przypadku linii S9 kluczowe znaczenie
mialy ograniczenia w ruchu pociggow w
zwigzku z remontami na szlaku Warszawa
Gdariska — Warszawa Praga, ktére w 2015 r.
miafy miejsce dopiero od pofowy roku, a w
2016 r. przez caly rok.

Utrudnienia na catej linii

Remonty wskazywane sg jako przyczyna
odptywu  pasazerow  rowniez  przez
Warszawska Kolej Dojazdowa, ktora przez
rok stracita 10% pasazerow: w 2015 r. liczba
podrézy wyniosta 7,7 mln, a w 2016 r. juz
tylko 6,9 min.

O ile w przypadku Kolei Mazowieckich i
SKM utrudnienia wynikajace z remontow
dotknely tylko czgséci sieci potagczen tych
przewoznikow, o tyle dla WKD — dziatajacej
na jednym rozwidlajacym sie ciggu z
Warszawy do Grodziska Mazowieckiego i
Milanéwka — oznaczalo to dezorganizacje
praktycznie catego ruchu przez duza czesé
zesztego roku. — Od czerwca do listopada
2016 r. trwaly prace remontowe, ktore
wymusily —wprowadzenie ograniczen W
ofercie przewozowej, w tym zastgpienie
czesci pociggéw autobusami zastgpczymi —
mowi Krzysztof Kulesza z WKD, ktory
jednak ocenia, ze odnotowany spadek nie jest
poczatkiem  dluzszego,  niekorzystnego
trendu. — 11 grudnia 2016 r. rozpoczelismy
sukcesywne zwigkszanie oferty przewozowej,
W Czym upatrujemy szansy nha znaczgCq
poprawe zainteresowania pasazerow.

Rzeczywiscie, cho¢ dla WKD rok 2016
catlo$ciowo byl wyraznie stabszy od roku
2015, to juz w samym grudniu 2016 r. — po
zakonczeniu najpowazniejszych prac
remontowych i wraz ze zwigkszeniem liczby
potaczen — liczba pasazerow WKD byta
wigksza niz w grudniu 2015 1.
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wigksze od tych, z ktorymi mieliSmy do
czynienia w ubieglym roku.

Na liniach kolejowych prowadzacych do
stolicy — nawet gdy nie sa przeprowadzane na
nich remonty — daleko do regularnosci
kursowania z lat 80. i poczatku lat 90.
Wowczas na czterech najbardziej obleganych
liniach — ttuszczanskiej, minskiej, otwockiej i
grodziskiej — pociagi podmiejskie jezdzity w
godzinach szczytu réwno co 10 min. Obecnie
rozkltady jazdy sa znacznie bardziej
chaotyczne: przerwy miedzy kolejnymi
pociggami wynosza raz 12 min., raz 18 min.,
raz 8 min., raz 9 min., a raz 19 min.

— Bardzo powaznym czynnikiem, na ktory
przewoznicy kolejowi nie majq wplywu, jest
polityka  preferujgca ruch samochodowy.
Przejawia si¢ ona w poszerzaniu drog
wlotowych do Warszawy czy w ustawowych
limitach oplat za parkowanie. Efektem tej
polityki jest bardzo duzy wzrost ruchu na
drogach. Pokazaly to chociazby pomiary
ruchu na warszawskich mostach, na ktorych
liczba samochodow zaledwie w ciggu roku
wzrosta o okolo jedng dziesigtg — moéwi
Stanistaw Biega, dodajac, ze mieszkancy
aglomeracji warszawskiej samochdd
zaczynaja uznawaé za $rodek transportu
pewniejszy od kolei, ktora nawet co kilka
tygodni  zmienia  godziny  kursowania
pociagébw, a mimo to i tak nie potrafi
zapewni¢ punktualnosci.

Prof. Anna Mgzyk podkresla jednak, ze
jakos¢ poruszania si¢ samochodem nie bedzie
nieustannie si¢ poprawia¢: — Na nowych i
rozbudowanych drogach wzrastaé bedzie
zatloczenie, problemy z parkowaniem bedg
si¢ nasila¢. Kolej ma wigc potencjalng
przewage. Musi tylko umieé jg wykorzystaé —
skraca¢ czasy jazdy po remontach i
modernizacjach linii, ale takze oferowaé
wigkszy dobowy zasigg kursowania pociggéw
oraz wigkszg czestotliwosé.

KAROL TRAMMER



4 ¢ ROZWOJ REGIONALNY

Rozpoczely si¢ przygotowania do realizacji
inwestycji na sieci kolejowej, dla ktorych
mozliwos¢ dofinansowania zostala
uwzgledniona w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewddztwa Mazowieckiego
2014-2020. Nie byloby to mozliwe, gdyby
ponad dwa lata temu Komisja Europejska nie
upomniata wiadz Mazowsza, ze
infrastruktura to nie tylko drogi, ale takze
tory.

Marszatkowi  wojewddztwa  Adamowi
Struzikowi marzyta si¢ bowiem powtorka z
poprzedniej unijnej perspektywy finansowej,
podczas ktérej z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego
2007-2013 na modernizacje linii kolejowych
nie poszlo ani jedno euro. Bedace w
dyspozycji wojewodztwa mazowieckiego
fundusze unijne przeznaczone na transport
zostaty wydane glownie na rozbudowe drog i
uruchomienie portu lotniczego Modlin.
Przedsigwzigcia  kolejowe  ograniczono
wylacznie do zakupdw i remontow taboru dla
przewoznikow nalezacych do samorzadu
wojewodztwa:  Kolei Mazowieckich i
Warszawskiej Kolei Dojazdowej.

Po kolgdzie u marszatkéw

W poprzedniej unijnej ,siedmiolatce”
wojewddztwo mazowieckie bylo jednym z
pigciu regionow, ktore w swoich programach
operacyjnych nie stworzyly mozliwosci
finansowania modernizacji i rewitalizacji
linii kolejowych.

— W 2006 r., kiedy rozpoczgfem swojg
, kolede” po marszafkach, wielu z nich z
duzym sceptycyzmem odnosifo si¢ do tego,
zeby pienigdze bedgce w  dyspozycji
marszatkéw inwestowa¢ w tory kolejowe,
ktore w dodatku nie sg ich w/asnoscig —
mowil na tamach dwutygodnika ,,Wolna
Droga” Zbigniew Szafranski, ktory ponad
dziesigc lat temu, bedac wiceprezesem spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, objechat stolice
wojewodztw i namawial marszatkoéw, aby do
swoich programéw regionalnych na lata
2007-2013 wpisali mozliwos¢ modernizacji i
rewitalizacji infrastruktury kolejowej — z
mys$la o liniach znaczenia regionalnego,
bedacych bez szans na dofinansowanie w
ramach programow wyzszego szczebla.

Szafranskiemu podczas tournée przed
dziesigciu laty nie udato si¢ przekona¢ wiadz
wojewodztw  mazowieckiego, a  takze
opolskiego, podlaskiego, $laskiego oraz
$wietokrzyskiego. Samorzady te w swoich
regionalnych programach operacyjnych nie
uwzglednity inwestycji w linie kolejowe,
cho¢ spotka PKP PLK zapewniala, Ze jest w
stanie  zapewni¢  wkltad wlasny na
sfinansowanie przedsigwzi¢é i nie oczekuje
pieniedzy z budzetéw wojewodztw, a jedynie
prosi o skierowanie na inwestycje kolejowe
cze$ci z przypisanych polskim regionom
funduszy unijnych.

— Powodem niechgci samorzqdéw po
czesci mogla by¢ obawa przed trudng
wspolpracq ze spolkq PKP Polskie Linie
Kolejowe przy przygotowaniu i realizacji
inwestycji — uwaza Krzysztof Rytel, prezes
Centrum Zréwnowazonego Transportu. — Ta
obawa pokazala voznice nie tylko w
priorytetach marszatkow wojewodztw, ale
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Euro na bocznym torze

Wtadze Mazowsza do korica staraty sig, by bedacych w ich dyspozygji
funduszy unijnych nie przeznaczaé na modernizagje sieci kolgjowgj

o Nowy pocigg na krzywych torach — symbol dotyczasowej polityki wiadz Mazowsza dla linii
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znaczenia regionalnego. Pocigg relacji Sierpc — Nasielsk zbliza si¢ do przystanku Cieksyn.

takze w mentalnosci regionalnych politykow i
urzednikow — gdzie za transport i fundusze
unijne odpowiadajq Iludzie ambitni, a gdzie
osoby chcgce w spokoju odliczaé dni do
emerytury.

Projekt kluczowy: demontaz toréw

Na terenie pigciu wojewodztw, wskutek
braku kolejowych ambicji, linie znaczenia
regionalnego na prawie dekad¢ wpadly w
luke inwestycyjng: nie zostaly uwzglednione
w regionalnych programach operacyjnych, a
jednoczes$nie, jako ciggi boczne, nie
kwalifikowaty si¢ do projektow
modernizacyjnych w ramach dedykowanego
wigkszym inwestycjom Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
zarzadzanego ze szczebla krajowego.

Symbolem priorytetéw transportowych
Regionalnego  Programu  Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013
byl jeden z jego kluczowych projektow:
~Budowa  nowego  przebiegu  drogi
wojewodzkiej 627”7 — w ramach tego
przedsigwzigcia migdzy Kosowem Lackim a
Malkinig zdemontowano nieuzywane tory, by
ich $§ladem poprowadzi¢ drogg, jednoczesnie
niweczac szans¢ na odtworzenie polaczenia
kolejowego z Siedlec do Ostroteki.

W  regionach, ktore - inacze] niz
wojewddztwo mazowieckie — zdecydowaty
sie¢  wpisa¢ do swoich  programow
operacyjnych na lata 2007-2013 mozliwo$¢
modernizacji  infrastruktury  kolejowej,
zrealizowano w sumie 26 przedsigwzie¢ na
liniach znaczenia regionalnego. Na przyktad
w Wielkopolsce na linii Poznan — Wagrowiec
podniesiono predko$¢ z 60 km/h do 120

km/h, na terenie wojewddztwa lodzkiego
Zbudowano osiem nowych przystankéw
kolejowych, na Pomorzu Zachodnim i
Lubelszczyznie  sfinansowano  remonty
nieczynnych linii  w celu reaktywacji
potaczen, natomiast w  wojewddztwie
lubuskim  zbudowano catkowicie nowy
odcinek sieci kolejowej: tacznice skracajaca
podréz z Zielonej Goéry do Gorzowa
Wielkopolskiego i Poznania.

Oporne wojewédztwo

Efekty inwestycji kolejowych
zrealizowanych w ramach 11 z 16
regionalnych programéw operacyjnych na
lata 2007-2013 przekonaty niemal wszystkie
dotychczas oporne samorzady, by jednak w
kolejnej ,,siedmiolatce” podobng mozliwosé

stworzy¢ takze u siebie. Wojewodztwa
opolskie, podlaskie, $laskie oraz
swietokrzyskie na etapie sporzadzania
nowych  edycji  swoich  programéw
regionalnych, obejmujacych perspektywe
2014-2020, uwzglednity inwestycje w
infrastrukture kolejowa.

Jedynym opornym regionem pozostato
Mazowsze. Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Mazowieckiego 2014-2020 —
sposrod 16 tego typu dokumentdow ztozonych
przez polskie regiony do zatwierdzenia przez
Komisje Europejska — byt jedynym, ktory
nadal nie stwarzal mozliwosci realizacji
projektow modernizacji i rewitalizacji linii
kolejowych.

Wiadze wojewddztwa mazowieckiego nie
wzigty pod uwage miedzy innymi stanowiska
24 organizacji pozarzadowych, ktore w
czerwcu 2013 r. zaapelowaly o to, by w P
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» tym regionie podczas perspektywy unijnej
2014-2020 projekty z zakresu infrastruktury
transportowej juz nie ograniczaty si¢ tylko do
sieci drogowej: ,,System transportowy musi
zosta¢ zrownowazony inwestycjami w kolej,
gtéwnie w modernizacje szlakow kolejowych
— pisaly organizacje na etapie konsultacji
dokumentu na lata 2014-2020. — ,,Regionalny
program operacyjny powinien skupia¢ sie na
zapewnieniu finansowania projektow
kolejowych o mniejszym znaczeniu, ktore nie
maja szans na dofinansowanie srodkami Unii
Europejskiej z poziomu krajowego”.

Zadziwienie w Brukseli

Ignorowanie w programie regionalnym
potrzeb inwestycyjnych na liniach
kolejowych  wydawato  si¢  wladzom
wojewodztwa mazowieckiego o tyle kuszace,
ze przez region przebiegaja gtowne linie
objete planami modernizacyjnymi w ramach
ogolnokrajowego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko czy Instrumentu
,taczac Europe” (CEF). W zwiazku z tym
opinia publiczna — tak jak w poprzednich
latach — nie bedzie mogta powiedzie¢, ze na
terenie wojewodztwa nie sa realizowane
inwestycje na sieci kolejowej.

Uwadze urzednikow Komisji Europejskiej
nie umkneto jednak to, ze planowane duze
modernizacje skupig si¢ na glownych
magistralach zbiegajacych si¢ w Warszawie
oraz na odcinkach na terenie aglomeracji
Stolecznej, a w tym samym czasie linie
znaczenia regionalnego w innych czg$ciach
wojewodztwa jako pozbawione plandéw na
kolejna unijng ,,siedmiolatke” pograza si¢ w
luce inwestycyjnej.

W tej sytuacji Bruksela nie zaakceptowata
Regionalnego  Programu  Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego 2014-2020,
jedynego dokumentu z Polski, ktory w nowe;j
unijnej perspektywie finansowej
przewidywat tylko zakupy taboru kolejowego
przy jednoczesnym braku mozliwosci
inwestycji w infrastrukture kolejowa. W
ekspresowym tempie rozszerzono zakres

programu. — Zapis 0 modernizacji i
rewitalizacji ~ linii ~ kolejowych  zosta/
wprowadzony w grudniu 2014 r., na etapie

® Pociqggi nie jezdzq tedy od 16 lat: stacja Jastrzgbka na linii Ostroleka — Szczytno.
Odtworzenie tego ciggu poprawi spojnosé sieci kolejowej we wschodniej czesci Polski.

negocjacji z Komisjg Europejskg — przyznaje
Marta Milewska, rzeczniczka prasowa
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Jak dowiadujemy si¢ od jednego z
urzednikow Komisji Europejskiej, wtadzom
wojewodztwa mazowieckiego trzeba byto
przypomina¢ takie oczywistosci jak to, ze
zakupy taboru do potaczen regionalnych
maja uzasadnienie, 0 ile jednocze$nie
realizowane sa przedsigwzigcia na rzecz
poprawy stanu technicznego linii kolejowych
znaczenia regionalnego. Zadziwienie w
Brukseli wywotaty catkowicie sprzeczne z
priorytetami unijnej polityki transportowej
tlumaczenia wiadz Mazowsza, ze
nieuwzgl¢dnienie potrzeb modernizacji sieci
kolejowej wynikato z checi skoncentrowania
si¢ na rozwoju infrastruktury drogowe;j.

PoSpieszna rehabilitacja
»~Planowane sa do realizacji nastgpujace
typy projektow: budowa, modernizacja,
rehabilitacja i rewitalizacja linii kolejowych o
Znaczeniu regionalnym” — gdy

PROJEKTY  tylko  program  regionalny

‘ REZERWOWE wojewodztwa mazowieckiego

5 . zostal na przetomie 2014 i

o ot '. Prace "ﬁ;ﬂ"& 2{015 r. wzbogacony o te
. Dstrofgka-Sniadowo stowa, pospiesznie

-, 48 minzt przystapiono do wyboru

: . konkretnych linii, ktore

PROJEKTY
PODSTAWOWE o

~1 Prage nalini skorzystaja  na
< Dstrofgka- Mostdwka nowym zapisie.
1. 148 min zt — 25 lutego 2015
T r. zostaf podpisany list

" intencyjny pomigdzy
o wojewodztwem mazowieckim
' a spotkg PKP PLK, w ktérym

wskazano liste inwestycji przewidzianych

do realizacji w ramach Regionalnego
Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-2020 - informuje
Marta Milewska.

Samorzad wojewodztwa i spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe zaplanowaty budowe
facznika migdzy stacja Modlin a pobliskim

portem lotniczym, remont linii Plock —
Kutno, a takze odtworzenie dwoch
zlikwidowanych ciagoéw: nieczynnej od 1992
r. linii prowadzacej nad Zalew Zegrzynski
oraz zamknigtej w 2001 r. linii z Ostrot¢ki do
Chorzeli, dalej wbiegajacej na teren
wojewodztwa  warminsko-mazurskiego w
kierunku Szczytna i Olsztyna.

— Odtworzenie polgczenia kolejowego
miedzy Ostrot¢kq i Olsztynem to wazny krok
do poprawy spdjnosci sieci kolejowej we
wschodniej czesci Polski. Wybor tej linii to
dobra decyzja — mowi Krzysztof Rytel, ktory
jednocze$nie  krytycznie ocenia objecie
akurat regionalnym programem operacyjnym
prac na linii Kutno — Ptock: — To strategiczny
cigg lgczqcy jeden z wigkszych weztow
kolejowych w kraju z zaktadami Orlen, w
zwigzku z czym jego modernizacje nalezato
zakwalifikowaé  jako inwestycje znaczenia
ogolnokrajowego i nie powinna  byé
realizowana ~w  ramach programu
regionalnego. Tym bardziej, ze jednoczesnie
nie zatapala si¢ do niego na przyklad linia
Nasielsk — Sierpc, ktorej charakter jest stricte
regionalny, a ktora znajduje sie¢ w
nienajlepszym stanie i wymaga rewitalizaciji.

Zgodnie z listem intencyjnym z lutego
2015 r., ustalenie zakresu prac na
poszczegbdlnych liniach lezy w gestii spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe. — Docelowe
parametry techniczno-eksploatacyjne linii
kolejowych,  ukfad i  rozmieszczenie
posterunkow ruchu, zastosowane
rozwigzania techniczne analizowane sg i
rekomendowane na  etapie  studium
wykonalnosci — moéwi Joanna Kubiak z
zespotu prasowego PKP PLK, ktora
informuje, ze od kilku miesigcy powstajg juz
studia wykonalnosci dla linii Ptock — Kutno,
Ostrotecka — Chorzele i dla linii do lotniska
Modlin.

Na Mazowszu odnowa linii kolejowych
Znaczenia regionalnego znajduje si¢ na
etapie, ktory w wigkszosci wojewodztw miat
miejsce mniej wigcej dziesigé lat temu.

KAROL TRAMMER
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Czeskie miasteczko Doudleby nad Orlici, na
stacji na chwilg¢ przystaje przyspieszony
pociag z Pardubic do Letohradu. Z wagonéw
wysypuja si¢ pasazerowie. Czg$¢ z nich
szybkim krokiem przechodzi do stojacego
przy sasiednim peronie wagonu motorowego.
Na przesiadke sg tylko cztery minuty.

Wszyscy podrozni zdazyli si¢ przesiase, z
megafonu pada zapowiedz, ze motorowy
pociag osobowy do stacji Rokytnice Vv
Orlickych Horach jest gotowy do odjazdu.
Liczacy 55 miejsc do siedzenia pociag rusza,
by zaraz odbi¢ od wazniejszej linii i wjechaé
w doling rzeki Zdobnice. Po kilku minutach
zatrzymuje si¢ w liczacym 4,5  tys.
mieszkancow miescie Vamberk. Tu wysiada
kilkanascie osob, a kilku nowych pasazerow
si¢ dosiada. Potem pociag pnie si¢ w gore
doliny rzeki Zdobnice, co par¢ minut
zatrzymujac si¢ na matych przystankach,
lezacych na skraju kolejnych mijanych wsi:
Peklo nad Zdobnici, Rybna nad Zdobnici,
Slatina nad Zdobnici i Pécin. Wysiadaja po
trzy, cztery osoby. Po nieco ponad pot
godziny jazdy pociag osigga Rokytnice v
Orlickych Horach, gdzie wysiada grupka
pasazerow. Tu, w tym liczacym 2 tys.
mieszkancéw miescie, koncza sie tory. 20-
kilometrowa lini¢ Doudleby nad Orlici —
Rokytnice v Orlickych Horach od rana do
wieczora przemierza po siedem polaczen w
kazdym kierunku. W Polsce takich linii
dawno juz nie ma.

Linie na uboczu

Zajaczkowo Lubawskie — Lubawa, Satopy-
Samulewo — Reszel, Strzebin — Wozniki
Slaskie, Fosowskie — Dobrodzieni czy
Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok. Takie
kilku-, kilkunastokilometrowe linie — taczace
wazniejsze ciagi z potozonymi wzgledem
nich na uboczu miastami — przestaty u nas
funkcjonowaé na przetomie lat 80. i 90.
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¢+ Toone uratowaty lokalna kolej w Gzechach:
wagony motorowe typu 810. Cztery takie
pociagi wtasnie sprowadzono do Polski

Gwozdziem do ich trumny byl brak
odpowiedniego taboru. Standardowo pociagi
obstugujace te dowozowe linie zestawiane
byly z cigzkich lokomotyw (zazwyczaj
parowozu Ty2 lub lokomotywy spalinowej
SP42) i jednego, dwoch wagonow. Skiady te
byty bardzo paliwozerne i wymagaty kilku
0osob  obstugi (druzyny konduktorskiej,
maszynisty, pomocnika maszynisty i w
przypadku parowozow jeszcze palacza).

Tak lokalne linie dogorywaly w cieniu
wielkiej inwestycji, jakg w Polsce lat 70. i 80.
byta elektryfikacja kolei. Gdy w 1988 r.
Polskie Koleje Panstwowe chwalily sig
zelektryfikowaniem 10 tys. km linii
kolejowych, zaczeta si¢ masowa likwidacja
dochodzacych do nich potaczen lokalnych.

Tymczasem w Czechostowacji — gdzie
zelektryfikowano wilasciwie tylko
najwazniejsze magistrale — pod koniec lat 80.
byly juz wyraznie odczuwane efekty decyzji
podjetej kilkanascie lat wezesniej: w 1975 r.
— po dwuletniej testowej eksploatacji dwoch
prototypéw — przystapiono do seryjnej
produkcji matych wagonow spalinowych do
obstugi  linii lokalnych z predkoscia
maksymalng 80 km/h. Do 1982 r. zaklady
Vagonka Studénka wyprodukowaly na
potrzeby catej Czechostowacji 678 wagonow
motorowych  typu 810  (poczatkowo
oznaczonych symbolem M.152). Po podziale
kraju 551 pojazdow tego typu przypadio
Czechom, stajac si¢ najliczniejsza seria
taboru trakcyjnego w tym kraju.

Autobus na torach

Nazywane ,,motorakami” wagony typu
810 wyposazono w silnik oraz automatyczna
skrzyni¢ biegéw znane z autobusow Karosa
SM 11, ktére od potowy lat 60. produkowano
do obstugi komunikacji w czechostowackich
miastach. ,,Uktad napgdowy stosowany w
Karosach SM 11 byl tatwo dostepny, miat

Vysoké:M to Meéstopo dofai Cill do ce[u

odpowiedni stosunek masy do osiaggdéw oraz
byt sprawdzony w praktyce” — pisal Zbyn&k
Zlinsky w portalu Vlaky.net.

Zaktady Vagonka rownolegle do wagonow
motorowych wyprodukowaty 912 wagonow
doczepnych. Dzigki temu 55-miejscowe
wagony motorowe typu 810 — po dotaczeniu
wagonow doczepnych — mogg by¢ kierowane
do obstugi kurséw szczytowych oraz catych
linii cechujacych si¢ wigkszymi potokami
podréznych. ,Motorak” wraz z jednym
wagonem doczepnym oferuja 117 miejsc
siedzacych, a razem z dwoma wagonami
doczepnymi — 179 miejsc siedzacych.

»Motoraki” odegraly swoja role réwniez
w... ruchu towarowym. Jeszcze do przetomu
XX i XXI wieku na liniach lokalnych
zdarzalo si¢, ze do wagondéw motorowych
typu 810 dotaczano jeden, dwa wagony
towarowe, formujac w ten sposdb mieszany
pociag osobowo-towarowy, ktory ze stacji na
wazniejszej linii przywozit do miasteczka nie
tylko pasazerow, ale przy okazji tez wegiel,
drewno czy nawozy sztuczne.

Pocigg zmieniajgcej sig kolei

Po Aksamitnej Rewolucji 1989 r. mate
wagony motorowe typu 810 okazaty sig
calkiem dobrze dopasowywacé do
zmieniajacych sie realiow ekonomicznych
funkcjonowania typowo lokalnej kolei.

W 1991 r. na liniach kolejowych
obstugiwanych ,,motorakami”, za sprawg ich
krotkiej drogi hamowania, mozliwe byto
wprowadzenie pierwszych przystankow na
zadanie. Dzi$§ na czeskiej kolei rozwigzaniem
tym objetych jest kilkaset punktow z
mniejsza wymiang pasazerow. Przystanki na
zadanie sa w rozkladach jazdy oznaczone
symbolem ,,x” — oznacza on, ze maszynista
moze nie zatrzymaé pociagu, jesli na peronie
w widocznym miejscu nie znajduje si¢ zaden
cztowiek, a w pociagu nikt nie zgtosit »
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> chgci  wysiadania —  druzynie
konduktorskiej  lub  przyciskiem  po
odtworzeniu  stosownego komunikatu z
glosnikow. Dzigki przystankom na zadanie
udato si¢ poprawi¢ ekonomike jazdy,
jednocze$nie nie odcinajac od potaczen
mieszkancoéw mniejszych wsi.

W 1994 r. obstugiwane ,,motorakami” linie
lokalne  zaczeto  obejmowaé¢  nowym
sposobem odprawy podréznych
(samoobsluzny zptsob odbaveni cestujicich):
na trasach z mniejszymi  potokami
podroznych pociagi kursuja bez druzyny
konduktorskiej. — Chodzi o ocalenie polgczen
na bocznych liniach — wycofanie obstugi
konduktorskiej wyraznie zmniejsza koszty ich
funkcjonowania — mowit gazecie ,,Dnes” Petr
Stahlavsky, rzecznik prasowy spotki Ceské
Drahy.

Przy tym sposobie odprawy pasazerowie
nie majacy biletu zobowiazani sg wejs¢ do
pociagu pierwszymi drzwiami, by za
przejazd zaptaci¢ maszyniscie (normalnie w
Czechach podrézni wsiadajacy na przystanku
bez kasy biletowej moga wejs¢ do pociagu
dowolnymi drzwiami i zajaé miejsce —
dotarcie do pasazera w celu sprzedazy biletu
jest obowigzkiem druzyny konduktorskiej).
Woprowadzenie takiego sposobu odprawy
pasazeréw byto mozliwe ze wzgledu na to, ze
w ,,motorakach” drzwi zewnetrzne zamykane
sa automatycznie przez maszyniste, ktory
caly krotki pociag widzi w lusterku bocznym.

Duza flota matych pociggéw

Wadg wagonéw typu 810 — w obliczu
rosnacej popularnosci turystyki rowerowej —
byt brak miejsca na rowery. W latach 1998-
2002 Ceské Dréhy przebudowaty wiec 104
wagony doczepne, w ktorych czg$c siedzen
zastapiono uchwytami i stojakami na rowery.

W 2005 r. przystapiono do wigkszej
przebudowy wagonéw motorowych typu 810
i wagonéw doczepnych — na ich bazie w
zaktadach Pars Nova Sumperk do 2012 r.

powstalo 238 dwu- i trzyczlonowych
sktadow Regionova, ktore Charakteryzuja si¢
nowym  ukladem  napgdowym  oraz

niskopodtogowa czes$cia z przedzialem dla
roweréw, wozkow dzieciecych i wozkow
inwalidzkich. Eksploatacj¢ ,,motorakow” w
nowym wecieleniu zaplanowano na 15-20 lat.
Réwnoczesnie Ceské Drahy  zaczely
rozglada¢ si¢ za nowoczesnym nastepca dla
wagonéw typu 810. Pierwszy przetarg na
dostawe matego taboru do obstugi linii
lokalnych wygrat Stadler — koncern w latach
2011-2013 dostarczyt 33 jednoczionowe
pociagi Regio Shuttle. Z czesci linii wyparty
one ,motoraki”, wyraznie poprawiajac
komfort jazdy — nowe czteroosiowe pociagi
cechujg si¢ spokojniejszym biegiem niz
dwuosiowe wagony typu 810. Pociagi Regio
Shuttle sa ponadto znacznie od nich cichsze i
osiagaja predkos¢ maksymalng 120 km/h. Na
czesci linii konczy si¢ czas ,,motorakow”,
uznawanych wrecz za jeden z symboli Czech.
To wilasnie dzieki duzej flocie matych
wagonow motorowych typu 810 czeska kolej
do dzi§ nie zatracita ogolnokrajowego
charakteru — problem likwidacji potaczen
ograniczyl sie do pojedynczych krotkich
odcinkow. Ceské Drahy — w przeciwienstwie

® W Czechach przetrwaly boczne linie do mniejszych miast lezgcych poza gtownymi ciggami.
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Wieczor na stacji Suchdol nad Odrou, obstugiwane wagonami motorowymi typu 810 pociggi

do stacji Budisov nad Budisovkou i Fulnek.

o  Motoraki“ juz w Polsce. Jeden z czterech wagonow motorowych typu 810 sciggnietych
z Czech przez spotke SKPL Cargo w bazie przewoznika na stacji Pleszew Miasto.

do polskiej kolei — nie wycofaty si¢ z obstugi
segmentu polaczen typowo lokalnych.

~Motoraki’ po polsku

Dzi§ dla kilku zapomnianych linii
kolejowych w Polsce to witasnie czeskie
»~motoraki” moga stworzy¢ nowe szanse. W
styczniu 2017 r. cztery wagony motorowe
typu 810 zostaly sprowadzone do naszego
kraju przez spotke SKPL Cargo. Ten
dziatajacy od 2002 r. prywatny przewoznik
zajmuje si¢ glownie przewozami
towarowymi, ale obstuguje tez ruch
pasazerski: wakacyjny na liniach Lipusz —
Bytow i Ketrzyn — Wegorzewo oraz
codzienny na trasie Pleszew Miasto -
Pleszew, taczacej centrum miasta z potozona
poza miastem stacjg na linii Poznan — Ostrow
Wielkopolski.

— Cztery wagony typu 810, ktore w
Czechach praktycznie do konca
wykorzystywano ~w  ruchu  planowym,
zakupilismy z myslg o obsfudze naszych linii
turystycznych, z mozliwoscig rozszerzenia
oferty do  przewozéw  caforocznych.
Chcielibysmy, aby pierwszy wagon wyjecha/

na trase juz w okolicach weekendu majowego
— moéwi Albert Mikotajczyk z SKPL Cargo.

Przewoznik prowadzi ponadto ustalenia z
matopolskimi samorzadami odnosnie
reaktywacji ruchu pasazerskiego na linii
Tarnéw — Dabrowa Tarnowska — Szczucin,
nieczynnej od pamigtnego 3 kwietnia 2000 r.,
kiedy to jednego dnia zlikwidowano ruch
pasazerski na 1028 km linii kolejowych w
calej Polsce.

Sprowadzone z Czech wagony motorowe
otrzymaty juz §wiadectwo Urzedu Transportu
Kolejowego dopuszczajace je do
eksploatacji, ale jedynie na liniach
organizacyjnie wydzielonych z normalnej
sieci kolejowe;j. Uzyskanie pelnej
homologacji wymagatoby  dostosowania
wagonéow do Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci. — Proces ten byzby zbyt
kosztowny. Poza tym pojazdy majg sfuzyé
stopniowej  odbudowie  potokéw  na
wygaszonych lata temu liniach kolejowych —
wyjas$nia Mikotajczyk. — Nie zamierzamy by¢
niczyjg konkurencjg, a jedynie uzupefnia¢
oferte wigkszych przewoznikow.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Mozliwosci

Sa teraz duze mozliwosci urozmaicania sobie
podrézy kolejowych. Wsiadasz na przykiad
do pociggu Warszawa - Radom, by jechaé

na potudnie. Na stacji Grabéw wysiadasz.
Idziesz 17 kilometréw na wschod az ujrzysz
Wisle. Przekraczasz jg promem Latkow -
Ostréw. Nastepnie znowu idziesz na wschod
jakies$ 16 kilometréw - do Laskarzewa.

Tu wsiadasz w pociag, aby jak nigdy nic
kontynuowacé swq podréz na potudnie.

HOD BALTYKU PO TATR W SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

Ina” i Niektdrzy nie cheg wiedzied,
4 na . ) i izamiast lezec stangé mozna w pionie
Szczecin Glowny - Stupsk i 1A cicomajg ched, ich szansa tonie

i Stworzeni, zeby zy¢ w ogonie

i Gryzqc kromke chleba gdzies w wagonie

¢ Popadajgc w agonig

i Pogoda dla bogaczy nie jest po ich stronie

Ale nie wszyscy, nie kazdy tutaj wystygt

i Chociaz gaza statysty nie wystarcza na zywot zajebisty

i ,Thna - rzeka, prawy doplyw hafu rzeki
: Odry, ptynie z ptd.-wsch. od
Norenberga, pomija Starogréd i

{ Golnow” - tak w 1882 r. pisat , Stownik

i geograficzny Krolestwa Polskiego”

i 0 jednej z rzek plynacych przez

i niemieckie wéwczas Pomorze. i
W 1945 r. rzeka znalazta sie w granicach
i Polski - od 1949 1. nosi ,,spolszczong”
nazwe Ina. Co ciekawe, od wydania H
i stownika zmienily sie tez polskie nazwy
{ pomorskich miast: Golnéw to dzis PO )
i Goleniéw, Norenberg to Irisko, {
i a Starogrod to Stargard. W okolicach P
i Inska znajduja sie zrédta Iny,

i a niedaleko Goleniowa - w poblizu

osady Inoujécie - Ina uchodzi do Odry.
i Natomiast Stargard to najwigksze miasto :
i lezace w biegu Iny - w tym miescie Ina
taczy sie z Malg Ing ptynaca z okolic

Liber, , Skarby”
stowa: Marcin "Liber" Piotrowski i Dominik "Doniu" Grabowski,
album: ,Bégmacher”, 2004

»Dlugo zapewnial mnie o swoich absolutnie uczciwych zamiarach

! i tak dwudziestego dziewiatego grudnia 1985 roku wsiadtam do pociagu

i jadacego do Rugii. Oczywiscie, w trakcie tej blisko dwunastogodzinnej podrézy
i nie myélatam jeszcze o Slubie, jednak w takt monotonnego stukotu kot

w mojej glowie ttukly sie wcigz te same slowa: , Byle dalej - jak najdalej!”.

i Nawet jesli ten wyjazd po prostu pierwsza lepsza okazja, jaka mi sie trafita,

{ i tak stanowit dla mnie szanse. Szanse na nowe Zycie.”

i Pelczyc. Ponadto w Stargardzie, . .
i niedaleko za ujsciem Malej Iny, nadIng | Katrin Behr?, |
i przerzucony jest most kolejowy. Tym
i wlagnie mostem Ing pokonuje pociag
i, Ina” kursujacy miedzy Szczecinem
a Stupskiem.

~Rozdzielone. Dzief,, w ktorym NRD zabrala mi matke”
*Urodzona w 1967 r. w Gerze. W 1972 r. jej matka zostala zatrzymana przez
Stasi, a Katrin trafita do domu dziecka, a potem do adopcji do rodziny :
oddanej rezimowi. W 2007 r. zatozyta Stowarzyszenie , Pomoc dla ofiar
przymusowych adopcji w NRD”. Ksigzke , Rozdzielone. Dzieni, w ktérym
NRD zabrata mi matke” napisala we wspétpracy z Peterem Hartlem

Z Bleglem szy Co porusza Mazowsze.
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