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Liczacy 122 tys. mieszkancow Plock to najwigksze polskie miasto, do
ktorego nie docieraja pociagi dalekobiezne. Obstugujace ten segment
potaczen PKP Intercity oznajmia, ze do Ptocka jezdzi¢ nie zamierza.

Choc¢ jeszcze na poczatku 2016 r. przewoznik, w ramach prac nad
rozktadem jazdy 2016/2017, rozwazal objgcie Plocka siecig swoich
potaczen poprzez uruchomienie pociaggu InterCity relacji Krakow —
Lo6dz — Kutno — Plock. Jednak dzi§ spotka uzaleznia skierowanie
pociagobw do Plocka od powstania nowej linii kolejowe;j:
— Rozszerzenie oferty pociggow PKP Intercity o Pfock mozna bedzie
wzigé pod uwage, gdy bedzie wybudowana linia Modlin — Pfock —
mowi Agnieszka Serbenska, rzecznik prasowy PKP Intercity.

Mowa o linii o dtugosci okoto 70-80 km, ktora miataby potaczyé
Plock z magistraly Warszawa — Gdansk. Jak na razie na zlecenie
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego w 2011 r. opracowano
jedynie wstepne studium wykonalnosci tej inwestycji. Od tego czasu
nie podjeto zadnych kolejnych etapdéw przygotowan do budowy tej
linii. Koncepcje linii Modlin — Plock PKP Intercity wykorzystuje wigc
jako wymowke braku obshugi Ptocka.

Stanowisko spotki stoi w sprzecznosci z ,,Planem zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, w ktorym Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa, przedstawia trzy warianty rozwoju
oferty przewozowej w perspektywie roku 2020: naturalny,
podstawowy i pozadany. Dokument wcale nie warunkuje skierowania
pociagow dalekobieznych do Ptocka budowa nowe;j linii, lecz jedynie
wyborem rozwoju catej sieci potaczen PKP Intercity w scenariuszu
pozadanym — opiera si¢ on na ,tymczasowym zwi¢ckszeniu
finansowania do czasu odnotowania efektu w postaci zmniejszenia
deficytu w zwiazku ze zwigkszong liczbg pasazerow”. Wedtug planu
ministerstwa, pociggi PKP Intercity — w liczbie trzech-czterech na
dobg¢ — powinny dociera¢ do Ptocka istniejaca linig z Kutna.

Jesienig 2016 r. Urzad Transportu Kolejowego zwrdcit si¢ do
ministerstwa z wnioskiem, by Zzadne miasto liczace co najmniej 100
tys. mieszkancow nie bylo pomijane przez pociagi dalekobiezne:
»Wobec tego nalezatoby rozwazy¢ wiaczenie Ptocka w sie¢ potaczen
mig¢dzywojewodzkich takze w wariancie podstawowym”. e

Fot. Piotr Kazimierowski

Dostep otwarty

po polsku

Nalezacy do kolei niemieckich Deutsche Bahn przewoznik
Arriva ztozyt do Urzedu Transportu Kolejowego wniosek o
uruchomienie od grudnia 2017 r. pociagéw dalekobieznych
na trasie Warszawa — Krakow przez Centralng Magistrale
Kolejows.

Zgodnie bowiem z polskim prawem, przewoznicy
kolejowi nie moga swobodnie uruchamia¢ potgczen
komercyjnych. Warunkiem jest otrzymanie decyzji o
przyznaniu otwartego dostepu. Zgodnie z ustawa o
transporcie  kolejowymi, decyzje wydaje UTK ,po
przeprowadzeniu analizy wplywu dzialalnosci okreslonej
we wniosku na warunki ekonomiczne ustug swiadczonych
na tej samej linii na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych”. Mowiac wprost, chodzi o to, czy potaczenia
komercyjne uruchomione na wlasne ryzyko przewoznika
nie  zagroza  dotychczas  kursujacym  dotowanym
potaczeniom realizowanym przez innych przewoznikow.

Urzad odmowit przewoznikowi Arriva przyznania
decyzji o otwartym dostepie do linii Warszawa — Krakow,
powolujac si¢ na stanowisko otrzymane z Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa: ,Analiza frekwencji i
przepetnien w pociggach uruchamianych na tej trasie w
ramach umoéw o $wiadczenie ustug publicznych w petni
zaspokaja popyt na potaczenia tej relacji. (...) Uruchomienie
pociaggow, ktorych dotyczy wniosek Arriva, spowoduje
ubytek pasazerow i przychodow operatora [PKP Intercity] z
pofaczen, na ktore zostata zawarta umowa ramowa, ha
poziomie 27%”.

Urzednicy UTK — odnoszac si¢ do plandw remontowych
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe — napisali ponadto w
swojej odmownej decyzji, ze przydzielenie Arrivie zgody
na uruchomienie pociagéw taczacych Warszawe z
Krakowem ,bedzie si¢ wigzato z ograniczeniem liczby
wszystkich potaczen na liniach, na ktorych realizowane
beda potaczenia Arriva, np. poprzez przenoszenie ich na
trasy zastgpcze, czy przesuwanie godzin Kkursowania.
Nastapi wydtuzenie czasow przejazdu oraz spadek poziomu
dostosowania  uktadu potaczen do oczekiwan i
przyzwyczajeh  pasazerow. Spadnie  zadowolenie
podréznych korzystajacych z transportu kolejowego na
przedmiotowej trasie, co z Kkolei przyczyni si¢ do
zmniejszenia ich zainteresowania potaczeniami kolejowymi
na tej trasie”.

Arriva zapowiedziata odwotanie si¢ od decyzji Urzgdu
Transportu Kolejowego do Sadu Ochrony Konkurencji i
Konsumentow. e

WYPADEK W SMETOWIE GRANICZNYM. 30 sierpnia 2017 r. o
godz. 21.55 na stacji Smetowo na linii Tczew — Bydgoszez doszto do
wypadku kolejowego. Nocny pocigg TLK ,,Pogoria” relacji Gdynia
Glowna — Bielsko-Biata Glowna wykoleit si¢ po uderzeniu w pociag
towarowy przewoznika STK.

Przejezdzajacy przez stacje Smgtowo pociag pasazerski mial zostaé
przepuszczony przez sktad towarowy, ktory jednak z niewyjasnionych
jeszeze przyczyn wyjechal z toru bocznego na gtéwny, ktorym nadjezdzat
pociag TLK. Wykoleita si¢ lokomotywa i siedem z jedenastu wagondéw
sktadu pasazerskiego. W wypadku nikt nie zginat, rannych zostato 28 os6b
sposrod okoto 200 podrozujacych.

Zarzut spowodowania katastrofy prokuratura przedstawita maszyniscie
pociagu towarowego. Na przebieg procesu ustalania okolicznosci wypadku
na stacji Sme¢towo moze wptynac to, ze jest to pierwsze duze zdarzenie, do
ktorego doszto po instalacji kamer czotowych i rejestratorow dzwigku w
lokomotywach.
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e Stacja Jezzorna na lowarowej linii kolejowe] qczqcej
Warszawe Okecie z elektrocieptowniq Siekierki.

G
Linia przedwyborcza

O wykorzystaniu towarowej linii kolejowej obshugujacej warszawska
elektrocieptownig Siekierki do przewozow pasazerskich mowi si¢ juz od
dwoch dekad. 28-kilometrowa linia biegnie od stacji Warszawa Okecie,
wzdtuz linii radomskiej, od ktorej odbija na wysokosci przystanku Nowa
lwiczna, by przez teren gmin Piaseczno, Konstancin-Jeziorna i
warszawskiej dzielnicy Wilanéw dotrze¢ do elektrocieptowni.

Jednotorowa i niezelektryfikowana linia nalezy do spotki PGNiG
Termika, wlasciciela warszawskich elektrocieptowni. Koncepcja
wykorzystania jej do stworzenia polaczenia pasazerskiego zrodzila si¢
juz w latach 90. Testowy przejazd autobusu szynowego na trasie
Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie — Jeziorna po raz pierwszy
zorganizowano W pazdzierniku 1999 r.

Nastepne przejazdy szynobusem do Konstancina-Jeziorny odbyly si¢
we wrze$niu 2010 r. i w pazdzierniku 2014 r. — w obydwu przypadkach
byt to okres kampanii przed wyborami samorzadowymi. Kolejne wybory
wladz gmin, powiatow i wojewddztw odbeda si¢ jesienig 2018 r. I temat
znoéw odzywa. W czerwecu 2017 r. wladze gmin Lesznowola, Piaseczno,
Konstancin-Jeziorna i powiatu piaseczynskiego podpisaty porozumienie
na rzecz podjecia wspolnych dazen do uruchomienia potaczen
pasazerskich na linii towarowej przebiegajacej przez teren tych
samorzadow.

Dotychczasowe koncepcje przewidywaty oparcie ruchu na autobusach
szynowych, ktore mieszkancow Konstancina-Jeziorny, Julianowa,
Jozefostawia i potnocnego Piaseczna dowozityby do Nowej Iwicznej lub
Warszawy Okecie, gdzie istnialaby mozliwo$¢ przesiadki na pociagi
kursujace do Warszawy z kierunku Radomia, Warki, Czachowka i Gory
Kalwarii.

Dzi§ samorzadowcy z potudnia aglomeracji warszawskiej mowia o
wigkszym przedsiewzieciu, ktore jednak wymaga wigkszego zakresu
prac. — Linia powinna zostaé zmodernizowana, zelektryfikowana i w
efekcie dostosowana do kurséw Szybkiej Kolei Miejskiej — mowi
Sergiusz Muszynski, wiceprzewodniczacy rady powiatu
piaseczynskiego. — W odréznieniu od wezesniejszych zafozer, podréz do
stolicy byfaby mozliwa bez zadnych przesiadek.

Lokalne wiadze skierowaty list do spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, w ktorym zwracaja si¢ z wnioskiem ,,0 wpisanie tego projektu
w plany inwestycyjne PKP PLK, wraz z przejeciem przez spotke roli
podmiotu prowadzacego inwestycje”. Kolejnym krokiem ma by¢
przekonanie wladz Warszawy do uwzglednienia trasy do Konstancina-
Jeziorny w planach rozwoju sieci potaczen Szybkiej Kolei Miejskie;.

Co na to wiladciciel linii? — Nasza firma oczywiscie z
zainteresowaniem przyjrzy si¢ wszelkim planom. Jednak jakiekolwiek
decyzje w tym zakresie nie mogg wplyngé na zakiscenie ciggfosci dostaw
paliw dla produkcji — zaznacza Patrycja Hryniewicz z PGNIG Termika.
Obecnie linig ze stacji Warszawa Okgcie kursuje kilka na dobe¢ sktadow
dowozacych do elektrocieptowni Siekierki wegiel kamienny, mazut i
biomasg. ®

wspama}ych’m ‘ e
aglomeracji |

Trasa kazdego pociagu dalekobieznego musi biec przez
co najmniej jedng z kilku najwigkszych aglomeracji — ta
reguta spotki PKP Intercity niedawno stata sig
obowigzujagcym prawem.

Zgodnie ze stosowang dotychczas wewnetrznie przez
PKP Intercity zasada ,,Top 6”, kazdy pociag przewoznika
musial przejezdza¢ przez przynajmniej jeden z
nastgpujacych osrodkow: Katowice, Krakow, Poznan,
Trojmiasto, Warszawa, Wroctaw. — Ten warunek
tworzenia rozktadu jazdy PKP Intercity zostal przyjety po
przeprowadzonych analizach zwigzanych z potencjatem
frekwencji uruchamianych polgczern — méwi Agnieszka
Serbenska, rzecznik prasowy PKP Intercity. Jaskrawym
przejawem stosowania reguty ,,Top 6” bylo skierowanie
jedynego pociagu bezposrednio taczacego Czestochowe z
Lublinem trasa przez Warszawe.

Jesienig 2016 r. spotka PKP Intercity zwroécita si¢ do
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa z wnioskiem
o zawarcie zasady ,,Top 6” w ,,Planie zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego”. W efekcie
W najnowszej wersji dokumentu - wprowadzonej
rozporzadzeniem ministra infrastruktury i budownictwa z
8 grudnia 2016 r. — znalazt si¢ zapis nastepujacej tresci:
,.Ksztattowanie relacji bezposrednich w taki sposob, aby
kazde potaczenie obstugiwato przynajmniej jedng z
siedmiu najwigkszych aglomeracji (Warszawa, Krakow,
Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan, Lodz)”.
Ministerstwo uwzgledniajac wniosek PKP Intercity,
rozszerzyto listg metropolii o Lodz — trzecie pod
wzgledem liczby mieszkancoOw miasto w Polsce nie
figurowato bowiem na wlasnym wykazie przewoznika.

— Wprowadzanie dos¢ sztucznych w gruncie rzeczy
ograniczen dzialalnosci przewoznika to podejscie, ktore
trudno uzasadni¢ — uwaza dr Jakub Taczanowski z
Instytutu  Geografii i  Gospodarki  Przestrzennej
Uniwersytetu Jagiellonskiego w Krakowie. — Obawiam
sig, ze na liste nalezy patrze¢ raczej w perspektywie
ograniczania pofgczer do i z osrodkéw peryferyjnych
oraz pomiedzy nimi, anizeli na element pobudzajgcy ich
powigzanie z metropoliami. Mdj sceptycyzm wynika z
dotychczasowej sytuacji pofgczer pasazerskich poza
obszarami metropolitalnymi i poza gZéwnymi ciggami.

Taczanowski zwraca ponadto uwage, ze w zestawie
nie znalazly si¢ nawet liczace po 300-400 tys.
mieszkancow Bydgoszcz, Lublin czy Szczecin, ktore w
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do
2030 r. wymieniane sg w gronie najwazniejszych
osrodkow krajowej sieci miast.

Zgodnie z zawarta w ministerialnym dokumencie lista
aglomeracji, nie jest mozliwe uruchamianie pociggdéw
dalekobieznych w takich relacjach jak Szczecin — Pita —
Bydgoszcz — Torufi — Olsztyn czy Jelenia Gora — Zary —
Zielona Gora — Szczecin, ktore obstugiwane byty jeszcze
na przetomie XX i XXI wieku. — Planowanie siatki
polgczern  odbywa si¢ na bazie zapiséw planu
transportowego — podkresla Agnieszka Serbenska. ®
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Wpuszczen
W Korek

Autobus zastepczy z Brwinowa
do Warszawy miat dociera

w 40 minut, a jedzie dwie godziny.
Pociggiem jechato sig 24 minuty

Od 3 wrzesnia 2017 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe catkowicie wstrzymata ruch
pociaggéw na linii Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki. To jedna z najbardziej
wykorzystywanych  linii  kolejowych w
Polsce. ~ Przed  wstrzymaniem  ruchu
kursowaty nig dziennie 192 pociagi Kolei
Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej.
Wedlug  danych  Zarzadu  Transportu
Miejskiego w Warszawie, w ubiegtych latach
z pociagdéw obydwu tych przewoznikoéw na
trasie z Warszawy przez Pruszkow do
Grodziska Mazowieckiego korzystato ponad
24 min 0s6b rocznie. To oznacza, ze 8% 0s6b
korzystajacych z polskiej kolei podrozuje ta
okoto 30-kilometrowa linia. Kilkadziesigt
tysigcy o0so6b dotychczas kazdego dnia
jezdzacych pociggami musiato z poczatkiem
wrzesnia przesig$¢ si¢ do innych $rodkow
transportu.

Komunikacja nieskuteczna

Decyzja spotki PKP PLK o realizacji prac
modernizacyjnych przy zupelnie
wstrzymanym ruchu pociggéw wymusita
organizacje przewozow calkowicie w oparciu
o autobusy zastepcze. Taki model zostat
zaakceptowany przez wiladze pigciu z szesciu
miast lezacych na linii Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki.

Idei przesadzenia kilkudziesigciu tysigcy
0s0b z pociggéw do autobuséw od poczatku
sprzeciwial si¢ jedynie burmistrz Piastowa
Grzegorz Szuplewski: — Nie wyrazamy zgody
na ten scenariusz, zdecydowanie
opowiadajgc si¢ za utrzymaniem na czas
remontu ograniczonego ruchu kolejowego na
jednym torze - mowit rok temu
pruszkowskiemu portalowi internetowemu
wpr24.pl. — Nie ma realnej mozliwosci
zorganizowania skutecznej formy
autobusowej komunikacji zastgpczej.

Kwestig organizacji transportu
zastepczego podzielity sie Zarzad Transportu
Miejskiegp w  Warszawie i  Koleje
Mazowieckie.

ZTM odpowiada za autobusy zastepcze
obstugujace Pruszkow (linia ZP), Piastow
(wzmocniona istniejgca linia 717) oraz
warszawskie dzielnice Ursus i Wlochy
(wzmocnione istniejace linie 1271 517).

Koleje Mazowieckie odpowiedzialne sg
natomiast za obstuge Brwinowa (linia ZB) i
Milanéwka (linia ZM) oraz za lini¢ faczaca
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® Autobus linii zastepczej ZP tgczqcej Warszawe z Pruszkowem stoi w korku.

wszystkie stacje i przystanki na zamknigtej
linii kolejowej (linia ZG).

Zastgpcza komunikacja autobusowa z
zalozenia nie jest w stanie obstuzy¢
wszystkich osob, ktore podrozowaty koleja.
Zgodnie z rozkltadem jazdy, miedzy godz.
6.30 i 7.30 z Pruszkowa do Warszawy
odjezdza 12 autobusow  linii  ZP,
obstugiwanych 82-miejscowymi autobusami
Scania. Przed zamknigciem linii kolejowej w
tym samym czasie z Pruszkowa odjezdzato
osiem pociagow, z ktorych kazdy oferowat
900-1060 miejsc dla podréznych.

Jestesmy (nie)przygotowani
Zastepstwo za pociagi Kolei

Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej w

pewnym stopniu moze peti¢ Warszawska

Kolej Dojazdowa, ktorej tory biegna
réwnolegle do zamknigtej linii — w odlegtosci
1-3 km od niej.

— Jestesmy przygotowani do wzmozonych
potokéw pasazerskich — zadeklarowat prezes
WKD Michat Panfil na kilkanascie dni przed
zamknigciem ruchu na linii Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki.

Owszem WKD w grudniu 2016 r.
zwigkszyta liczbe kurséw, jednak od
wrzesnia 2017 r. jej oferta — wraz z
zamknieciem ruchu na roéwnolegtej linii — nie
zostala wzbogacona o choéby jedno
dodatkowe potaczenie. W zwigzku z tym ze
stacji WKD Milanowek Grudéw — oddalonej
o 1 km od zamknietej linii — odjezdza w
kierunku Warszawy tylko jeden pociag na
godzing, za§ w  kluczowych porach
popotudniowego szczytu przewozowego —
migdzy godz. 16.50 i 17.20 oraz migdzy
godz. 17.50 i 18.20 — czestotliwos¢ odjazdow
z Warszawy wciagz spada z 10 do 15 min.

Dostepnos¢ do linii WKD i tak jest
ograniczona — ZTM i Koleje Mazowieckie
nie stworzyty specjalnych autobusowych linii
zastepczych, ktore dowozityby pasazerow z
nieczynnych stacji na linii  Grodzisk
Mazowiecki — Warszawa do najblizszych
przystankow WKD (z Piastowa do Regut czy
z Brwinowa do Podkowy Lesnej).

Dodajmy, ze nie powstaly tez linie
autobusowe do stacji na linii kolejowej
Sochaczew — Warszawa (z Brwinowa do
Plochocina czy z Pruszkowa do Ozarowa
Mazowieckiego). To, w polaczeniu z
wydluzeniem  sktadow  kursujacych z

Sochaczewa do
stanowi¢

Lowicza i
mogloby

Warszawy,
alternatywe  dla
zamknigtej linii Grodzisk Mazowiecki —
Warszawa.

Btgdne koto komunikacji zastgpczej

Utworzona przez Koleje Mazowieckie i
ZTM Komunikacja zastgpcza w catosci wisi
na jednym wlocie do Warszawy — Alejach
Jerozolimskich. Skierowanie tedy autobusow
zastepczych  poprzedzono wyznaczeniem
buspasow — powstaty one jednak tylko na
jezdni w kierunku centrum stolicy i przy tym
jedynie na terenie Warszawy. Przed granica
stolicy, czyli na odcinku znajdujacym si¢ w
gestii  Mazowieckiego  Zarzadu  Drog
Wojewddzkich, autobusy grzezng w korkach
razem z samochodami.

Obserwujac  niewydolnos¢ komunikacji
zastepcze] zorganizowanej wspolnie przez
Koleje Mazowieckie i stoleczny ZTM,
wladze Brwinowa uruchomity wlasng
poranng lini¢ autobusowa, ktdra autostrada
A2 i drogg ekspresowa S8 dojezdza do stacji
Metra Marymont w poélocnej czesci
Warszawy. — Nasz specjalny autobus w
godzinach porannego szczytu jechat 31 min. z
Brwinowa do stacji metra Marymont.
Dokiadnie w tym samym czasie z Brwinowa
wyjechat autobus linii ZB, ktory po 1 godz. 2
min. dotart do stadionu Znicza w Pruszkowie,
a do Dworca Zachodniego dotart po blisko
dwoch godzinach — informowal burmistrz
Brwinowa Arkadiusz Kosinski.

Dodajmy, Ze autobus linii ZB tras¢ z
Brwinowa do dworca Warszawa Zachodnia
mial zgodnie z rozktadem jazdy pokonywac
w 39 min. Dodajmy, Zze wszystkie autobusy
zastepcze dowoza mieszkancow
podwarszawskich miast tylko do dworca
Warszawa Zachodnia. Pociagi umozliwiaty
za§ Dbezposredni dojazd nie tylko do
Srodmiescia, ale takze do prawobrzeznej
Warszawy. Do czasow przejazdu
komunikacja zastepcza pasazerowie musza
wigc doliczy¢ dodatkowe minuty na
przesiadke i dotarcie do innych czgéci miasta.

Kazde utrudnienie w podrozy autobusami
rozkreca bledne koto — im gorsza jakosé
przejazdu komunikacja zastgpcza, tym wiecej
ludzi decyduje si¢ na jazdg samochodem. I w

efekcie warunki kursowania autobuséw
zastepczych jeszcze bardziej si¢ pogarszaja.
KAROL TRAMMER
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Polityka
biletowa

Konflikt PiS-u z Platforma
Obywatelska przejawia sig nawet
w taryfach biletowych na kolei

Minat juz ponad rok od stworzenia w
Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
komitetu sterujacego ds. wspodlnego biletu.
Ciato to ma doprowadzi¢ do stworzenia
mozliwosci zakupu jednego biletu na podréz
koleja, niezaleznie od tego ile razy si¢
przesiadamy i z pociagdw ilu przewoznikow
korzystamy.

Tyle ze sposrod 12  pasazerskich
przewoznikow kolejowych dziatajacych na

o ——

S
.

FIF Koleje Siaskie

ale osnhnu

Zasigg ,Wspéinego
biletu samorzadowego”

polskiej sieci kolejowej do komitetu
zaproszono tylko trzy spétki: PKP Intercity,
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie i
Przewozy Regionalne, a wigc tylko podmioty
zwigzane ze skarbem panstwa.

Wyspy wspotpracy

— Ktos chyba w ministerstwie nie zauwazy?,
ze PKP nie ma dominujgcej roli na polskim
rynku kolejowym — skomentowat w portalu
,.Kurier Kolejowy” szef Kolei Dolnoslaskich
Piotr Rachwalski, przypominajac, ze spotki w
petni nalezace do samorzadoéw przewiozty w
2016 r. 44% podrozujacych koleja.

Z ograniczonego gremium zajmujacego si¢
wspolnym  biletem  glownie  plynely
komunikaty, ze ,trwa analiza dalszych
kierunkow dziatan”, a ,,dziatania wymagaja
czasu”. 1 jak na razie jedyny widoczny efekt
ponadrocznych prac to wystawianie od 11
wrzesnia 2017 r. przez PKP Intercity,
Przewozy Regionalne i PKP SKM w
wspdlnego blankietu na tgczone przejazdy.
Koszt podrézy jednak si¢ nie zmienia:
sumowane sg ceny za poszczegolne odcinki i

K@/HN/«M“\\

zmiana przewoznika nadal kazdorazowo
skutkuje optata za najdrozsze poczatkowe
kilometry.

Posunigcie ze wspolnym blankietem
uprzedzili z poczatkiem sierpnia 2017 r.
przewoznicy  zrzeszeni W  Zwiazku
Samorzadowych Pracodawcoéw Kolejowych,
ktérzy wprowadzili ofertg: ,,Wspolny bilet
samorzadowy”. Pod nazwa ta kryje si¢ bilet
24-godzinny w cenie 38 zl, z ktéorym mozna
podrozowa¢  pociggami  Arrivy, Kolei
Dolnoslaskich, Kolei Matopolskich, Kolei
Slaskich, Kolei Wielkopolskich, Eodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, Kolei Mazowieckich i
Warszawskiej Kolei Dojazdowej.

— ,,Wspdlny bilet samorzgdowy” ma
zacheci¢  mieszkancow Polski do  jeszcze
wigkszego korzystania z podrézy pociggami i
ufatwi¢ im przemieszczanie Sig pomiedzy
regionami — przekonuje Dariusz Grajda,
cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich i
zarazem szef Zwiazku Samorzadowych
Pracodawcow Kolejowych.

Problem w tym, Ze obszary dzialalno$ci
przewoznikow honorujacych ,,Wspolny bilet
samorzadowy” nie lacza si¢ w spojng siec.
Sieci Kolei Slaskich, Kolei Dolnoslaskich i

Kolei Matopolskich to oddzielne

wyspy. Z kolei jedynym punktem
i styku sieci spotki Arriva z reszta

\ obszaru biletu samorzadowego

jest Sierpc, dokad dociera

} zaledwie jeden na dobg pociag

Arrivy. Integracja taryfowa

// nie przyniesie efektow bez

4 zwigkszenia liczby potaczen na

7 liniach miedzy sgsiednimi
wojewodztwami.

W ofercie ,,Wspdlny bilet

samorzadowy” sa ponadto

ukryte pulapki: na przyktad

Koleje Matopolskie nie

akceptuja  biletu  przy

/ przejazdach na  krakowskie
lotnisko Balice, za$ L.odzka Kolej
Aglomeracyjna nie honoruje go w

pociagach LKA Sprinter, ktore w
weekendy tacza £.6dz i Warszawe.

Kolgj rzgdowa, kolgj samorzgdowa
Putapka jest tez ograniczona dostgpnosé
,»Wspolnego biletu samorzadowego” — wcigz
nie mozna go kupi¢ u druzyn konduktorskich,
a czg$¢ przewoznikOw jeszcze nie sprzedaje
go nawet w kasach biletowych. Po czesci
wynika to z problemow przewoznikoéw
samorzadowych w porozumieniu si¢ z PKP
Informatyka — spotka Grupy PKP, ktora
pozostaje operatorem ich systemu sprzedazy.
Przedstawiciele spotek samorzadowych nie
kryja ani tego, ze ich oferta nie jest idealna,
ani tego, ze ma by¢ ona przede wszystkim

przytykiem wobec Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa za
zignorowanie  wigkszoSci  przewoznikow

kolejowych w pracach nad integracja
taryfowa. — Poprzez bilet samorzgdowy
chcemy daé jasny sygnaZ ministerstwu, ze
chcemy byé dopuszczeni do tworzenia
wspdlnego biletu. Chcemy tez zwrdcié¢ uwage,
ze warto to naprawde szybko zrobi¢ — méowit
na antenie Radia £.6dZ szef Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej Janusz Malinowski.

Sprawa przeciagajacej si¢ integracji taryf
biletowych pokazuje coraz wyrazniejszy
podziat na dwa o$rodki sterowania koleja
pasazerska: rzadowy i samorzadowy. Kolej
staje si¢ zakltadniczka tlacego si¢ konfliktu
miedzy rzadem Prawa i Sprawiedliwosci a
samorzagdami wojewoddzkimi, w ktorych
bardzo mocna pozycja ciesza si¢ Platforma
Obywatelska i Polskie Stronnictwo Ludowe
(PO i PSL sg w koalicjach rzadzacych 15
wojewodztwami, PiS rzadzi jedynie na
Podkarpaciu).

Wyraznie widoczne jest przy tym
przesunigcie spotki Przewozy Regionalne z
orbity samorzadowej w orbite rzadowa.
Spotka nalezala do 16 samorzadow
wojewodztw, ale w ramach restrukturyzacji
zostata dokapitalizowana przez rzadowa
Agencj¢  Rozwoju  Przemystu,  ktora
jednoczes$nie przejeta wigkszosciowy pakiet
udzialéw, co oznaczalo ograniczenie roli
samorzadéow wojewodzkich w zarzadzaniu
spotka bedaca wciaz najwigkszym polskim
przewoznikiem pasazerskim.

Do przejecia udziatbw w Przewozach
Regionalnych przez Agencj¢ Rozwoju
Przemystu doszto 30 wrzesnia 2015 r. — byto
to jedna z ostatnich posuni¢¢ rzadu PO-PSL
dotyczacych rynku kolejowego. Finalnie
decyzja ta poskutkowata ograniczeniem
wplywu tych partii na zarzadzanie kolejami
regionalnymi.

W ggszczu wspéinych biletéw

Miesigc przed przejeciem wiadzy w
Przewozach Regionalnych przez Agencje
Rozwoju Przemystu przewoznik wycofat si¢
z rynku potaczen dalekobieznych, likwidujac
konkurencyjne dla PKP Intercity potaczenia
InterRegio. Byto to symboliczne zakonczenie
sporu migdzy obiema spotkami.

Dzi§ Przewozom Regionalnym blizej jest
do PKP Intercity niz do partnerow w
regionach, mimo ze w szeregu wojewodztw
obstuge potaczen regionalnych zapewnia
wspolnie dwoch przewoznikow: Przewozy
Regionalne i spotka nalezaca do
miejscowego  samorzadu. Taki  model
funkcjonuje migdzy innymi na Dolnym
Slasku i w Matopolsce. Na przetomie 2016 i
2017 r. regiony te staly si¢ areng walki o
wysokos¢ dofinansowania i przydziat tras —
zdaniem spotki Przewozy Regionalne,
samorzady w tych kwestiach preferowaty
swoich miejscowych przewoznikow.

Przyjazn Przewozow Regionalnych i PKP
Intercity umacnia si¢ — ostatnio objawita si¢
w polityce taryfowej. Dwa tygodnie przed
ogloszeniem przez o$miu przewoznikow
wprowadzenia »Wspdlnego biletu
samorzagdowego” Przewozy Regionalne i
PKP Intercity zaprezentowaly wspolng
oferte: w potowie lipca 2017 r. wprowadzono
bilet ,,Razem w Polsk¢”, wazny od godz.
19.00 w piatek do godz. 6.00 w poniedziatek
w pociggach dwodch spotek (109 zt na pociagi
Regio, TLK i InterCity oraz 189 zt na pociagi

Regio, TLK, InterCity, ExpressinterCity i
ExpressinterCityPremium).
Pytanie tylko, czy w tym gaszczu

wspolnych biletéw jakkolwiek jeszcze sa w
stanie odnalez¢ si¢ pasazerowie.
KAROL TRAMMER
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Zero kilometrow na godzing

Ponad jedna dziesigta polskiej sieci kolejowej istnigje tylko teoretycznie

Sie¢ kolejowa zarzadzana przez PKP Polskie
Linie Kolejowe liczy 18,4 tys. km dtugosci.
Ale tylko oficjalnie. Juz ponad jedng
dziesiata sieci kolejowej stanowig bowiem
linie, na ktérych obowigzujaca predkosé
maksymalna wynosi 0 km/h — co oznacza, ze
ich stan techniczny uniemozliwia kursowanie
pociggéow. Predkoscig 0 km/h w aktualnym
,»,Wykazie maksymalnych predkosci” objete
zostaly przez ,,zarzadcg narodowej sieci linii
kolejowych” 123 odcinki, liczace w sumie
2064 km.

Po rozpatrzeniu aspektow

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w
-Regulaminie przydzielania tras pociagoéw i
korzystania z przydzielonych tras pociagow
przez  licencjonowanych  przewoznikow
kolejowych” glosi, ze z linii, na ktorych
obowigzuje predkos¢ 0 km/h, przewoznicy
moga skorzysta¢ po ztozeniu wniosku, w
ktorym okresla, jak dlugo chcg korzystac z
linii, jakie tadunki chcg nig przewozi¢, ile
zamierzajg zrealizowac pociaggokilometrow i
bruttotonokilometréw oraz jakie sa parametry
ich pociagéw, a do tego przedstawia jeszcze
propozycje zorganizowania ruchu na linii.

Jak dalej czytamy w regulaminie spotki

PKP PLK, ,po rozpatrzeniu aspektow
technicznych, organizacyjnych,
eksploatacyjnych i  ekonomicznych w

uzgodnieniu z przewoznikiem warunkow
technicznych i eksploatacyjnych oraz zasad
pokrycia wydatkow z tym zwigzanych
wiasciwy zaktad linii kolejowych sporzadza
regulamin prowadzenia ruchu na linii”.
Zasady sa takie, ze w przypadku linii, na
ktorych  predkos¢ 0 km/h obowiazuje
przynajmniej od roku, nie stosuje si¢
,Cennika stawek jednostkowych optat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej”
(stawki w wysokosci od 1,99 zt do 37,58 zt
za kilometr przejazdu pociagu w zaleznoSci
od masy sktadu i standardu linii). Dla linii
istniejagcych teoretycznie oplaty nalicza si¢
,ha podstawie odrebnej kalkulacji”, ktora
dodatkowo obcigza przewoznika kosztami
przygotowania linii do przejazdow pociagow.
Gdy niedawno jeden z przewoznikow
towarowych wyrazit zainteresowanie
transportowaniem burakow cukrowych z
wykorzystaniem 14-kilometrowego odcinka
Baboréw — Glubczyce, na ktorym obecnie
maksymalna predkosé wynosi 0 km/h, spétka
PKP PLK koszty odtworzenia niezbednej
infrastruktury oraz wycinki drzew i krzewow
rosngcych na torze wycenita na 6 min zt.

Linia, ktorej nie ma

W ostatnich latach spotka PKP PLK
obejmowata predkoscig 0 km/h kolejne linie
obshugujace przemyst: Szydtow — Gracze
(kopalnia Bazalt-Gracze), Baborow — Polska
Cerekiew (cukrownia Cerekiew), Cztuchdéw —
Przechlewo (rozlewnia gazu BP w Sapolnie),

® Linia Dzialdowo — Brodnica. Maksymalna predkosé, z jakq mogq tedy jezdzic¢ pociggi

to 0 km/h. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe objeta takim limitem juz ponad 2 tys. km sieci.

Kamienna Gora — Pisarzowice (kopalnia
dolomitu JKSM) czy Wolsztyn — Powodowo
(fabryka elementow betonowych Xella).

Tylko teoretycznie istnieja tez linie majace
znaczenie dla spdjnosci sieci kolejowej, ktore
moglyby odcigza¢ silnie obcigzone ruchem
magistrale. Pr¢dko$cia 0 km/h objeto lini¢
Poznan — Bydgoszcz na liczacym 31 km
odcinku miedzy Gotanczag a Szubinem czy
lini¢ Chojnice — Dzialdowo na liczacym 54
km odcinku migdzy Brodnicg a Dziatdowem.

Predkosé 0 km/h oficjalnie obowigzuje tez
na 20-kilometrowej linii Zabrze Biskupice —
Pyskowice. Problem w tym, ze w
rzeczywistosci linia ta od kilkunastu lat... nie
istnieje — tory zostaty zdemontowane w 2004
r. O jej odtworzenie od lat apeluje Zwigzek
Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych:
»Decyzja 0 rozbiérce odcinka Zabrze
Biskupice — Pyskowice okazata sie
pochopna. Obecnie caty ruch w kierunku
zachodnim z  Gornoslaskiego  Okregu
Przemystowego musi przechodzi¢ albo przez
przeciagzony wezet gliwicki, albo tarnogorski,
obstugujacy roéwniez ruch w  Kkierunku
pétnocnej Polski. Przewoznicy wskazuja na
pilng potrzeb¢ catosciowej odbudowy
odcinka w standardzie linii magistralnej,
dwutorowej i zelektryfikowanej” — czytamy
w raporcie ZNPK z 2012 .

Predkos¢ 0 km/h obowigzuje takze na
kilku krotkich tacznicach, ktére usprawniaty
przejazd sktadow towarowych przez wezty
kolejowe: Turczyn — Biatystok Starosielce
(mozliwos¢ jazdy z Warszawy do Etku bez
zmiany kierunku w Biatymstoku), Grgbocin
— Katarzynka (mozliwo$¢ przejazdu z Sierpca
w stron¢ Chetmzy i Grudziadza bez zmiany
kierunku na stacji Torun Wschodni) czy
Mikutowa — Las (dogodny dojazd z kierunku

wschodniego do Worka Turoszowskiego oraz
stacji granicznej z Czechami w Zawidowie).

Zgtoszenie potrzeby

W przypadku czesci linii  objetych
predkoscia 0 km/h ich ciaglos¢ zostata
przerwana wskutek zaasfaltowania toréw na
przejazdach kolejowych, na co zarzadcy drog
otrzymali zgode spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe. Tak stato si¢ miedzy innymi w

przypadku  18-kilometrowego  odcinka
Oklesna —  Trzebinia, zapewniajacego
najkrotsze potaczenie Zaktadow

Chemicznych Alwernia z linia Krakéw —
Katowice. Miedzy Trzebinia a Oklesna
zaasfaltowano przejazdy na skrzyzowaniu
linii kolejowej z jedna z ulic w Bolecinie
oraz z droga wojewodzkg 780 w Alwerni.
Zaasfaltowane zostaly tez linie kolejowe
Kartuzy — Lebork (na skrzyzowaniu z droga
krajowa 6 w Leborku) czy Bytow — Korzybie
(na skrzyzowaniach z droga wojewddzka 209
w Korzybiu i drogg krajowa 21 w Zielinie).
Linia Bojanowo — Gora Slaska stata sie
nieprzejezdna wraz z powstaniem w 2014 r.
drogi ekspresowej S5 laczacej Poznan z
Wroctawiem: tor kolejowy przerwano na
odcinku liczacym kilkadziesiat metrow —
wskutek czego od transportu kolejowego
odcigtych zostalo dziesie¢ firm w Gorze.
Jeszcze na etapie projektowania drogi, w
lipcu 2010 r, PKP PLK zawarly
porozumienie z Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, ze zbuduje ona
wiadukt kolejowy nad droga S5 w ciagu
dwoch lat  po  zgloszeniu  potrzeby
uruchomienia linii. ,,Zarzadca narodowe;j
sieci linii kolejowej” do dzi$ nie skierowat
takiego wniosku do GDDKIA.
KAROL TRAMMER
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Przyspieszenie

Tempo przewozu towarow Koleja
na zachodzie Europy jest dwa razy
Wwigksze niz na polskich torach

24,9 km/h — tyle w 2016 r. wyniosta $rednia
predkos¢ handlowa pociggu towarowego na
polskiej sieci kolejowej. Podajac dane za
ubiegly rok, Urzad Transportu Kolejowego
poinformowal, ze mamy do czynienia z
przyspieszeniem przewozu towarow koleja —
w 2015 r. predkos¢ handlowa sktadow
towarowych wynosita $rednio 23,1 km/h.

Tragiczny okres

— Podstawowg przyczyng niskiej predkosci
handlowej w Polsce jest niezadowalajgcy
stan infrastruktury liniowej, czego
podstawowg  przyczyng sqg  wieloletnie
zapoznienia w modernizacjach i remontach.
Szczegalnie tragicznym okresem byy lata 90.

XX wieku — mowi dr inz. Arkadiusz
Drewnowski z Wydzialu Zarzadzania i
Ekonomiki Ushug Uniwersytetu
Szczecinskiego.

Degradacja sieci kolejowej szczegblnie
dotkliwie odbita si¢ na kluczowych dla ruchu
towarowego ciagach jak Magistrala Weglowa
ze Slaska przez Zdunskg Wole do Trojmiasta,
linia  Skierniewice -  Lukow  czy
,Nadodrzanka” z Wroctawia przez Glogow i
Zielong Gore do Szczecina. Linie te na lata
pograzyty si¢ w ograniczeniach predkosci do
nawet 20-30 km/h — nie tylko o charakterze
punktowym, ale takze na catych dtugich
odcinkach.

Wraz z pogarszajacym si¢ stanem
technicznym  ,Nadodrzanki”  drastycznie
zmniejszylo si¢ znaczenie kolei w obstudze
portow morskich Szczecin i Swinoujécie: w
1995 1. 89% masy dotarto do nich koleja, za$
w 2012 r. juz tylko 44%. Udziat cigzardéwek
w obstudze tych portow wzrost w tym czasie
z 2% do 52%!

Skutkiem  obnizajagcego  si¢  tempa
przewozoéw  towarowych  byla  spirala
zmniejszajacej si¢ konkurencyjnosci kolei i
pogarszajacej si¢ ekonomiki przewozow.

Im dtuzej, tym drozej

— Na rynku przewozowym liczy si¢ przede
wszystkim stawka frachtu i czas dostawy
towaru. Niska predkosé handlowa wpfywa na
wyd/uzenie czasu dostawy, a posrednio takze
na wysokos¢ frachtu poprzez ponoszone przez
przewoznika koszty zwigzane z wydfuzonym
obrotem taboru — moéwi Ryszard Jacek
Wnukowski z PKP Cargo. — Predkosé
handlowa na sieci spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe wzrosfa pierwszy raz od trzech lat i
w 2016 r. wyniosta blisko 25 km/h. Ale i tak
znacznie odbiega od predkosci handlowych
na sieci innych kolei Unii Europejskiej, gdzie
przekraczajq one 40 km/h.

Ostatnie symboliczne zwigkszenie $redniej
predkosci handlowej pociagéw towarowych
to efekt remontéw na najwazniejszych

barc
N4

magistralach dla ruchu towarowego, ujetych
w ,Wieloletnim Programie Inwestycji
Kolejowych” realizowanym do 2015 r. Ten
dokument skupiat si¢ jednak gltéwnie na
liniach istotnych z punktu widzenia
przewozow pasazerskich. Nastgpca tego
dokumentu — ,Krajowy Program Kolejowy
do 2023 roku” — w wigkszym stopniu
uwzglednia potrzeby ciggdw towarowych.

Aktualny program obejmuje nie tylko
kontynuacje poprawy stanu Magistrali
Weglowej 1 ,Nadodrzanki”, ale rowniez
przedsiewzigcia na  dotychczas  raczej
pomijanych liniach. — Mozemy wyréznié
projekty poprawy dostepu do portow w
Gdavisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu,
projekty na liniach prowadzgcych do przejsé
granicznych czy szereg inwestycji w
Gornoslgskim  Okregu  Przemystowym —
wylicza Joanna Kubiak z PKP PLK.

Gorny Slask i Zaglebie Dabrowskie to od
lat rejon duzej intensywnosci ruchu
towarowego i duzej degradacji linii, a w
efekcie coraz dluzszych czaséw wyjazdu
sktadow na gtowne ciagi prowadzace w inne
regiony kraju. Na obszarze Gornoslaskiego
Okregu Przemystowego S$rednia predkosé
handlowa skladu towarowego to 17 km/h.
Sytuacje ma poprawi¢ przeznaczenie az 2,6
mld zt na przedsigwziecie ,,Udroznienie
podstawowych ciaggdbw wywozowych z
Gornego Slaska”.  Analogiczne dziatania
zaplanowano tez dla stuzacych przewozowi
kruszyw linii wylotowych z Dolnego Slaska.

Osunigcie migdzynarodowego ciggu
Wskaznik predkosci handlowej mierzy
predkos¢ od momentu odjazdu pociggu ze
stacji poczatkowej do przyjazdu na stacje
docelowg z uwzglednieniem postojow. To
wiasnie postoje sa czynnikiem powaznie
obnizajacym tempo przewozu towarow.
Dzialania na rzecz  przyspieszenia
pociagow towarowych nie moga wiec
ogranicza¢ si¢ do zwickszania predkosci
maksymalnej, ale musza obejmowaé tez
eliminowanie konieczno$ci dtugich postojow
wynikajacych z ograniczen przepustowosci.
— Niska predkosé handlowa to takze wynik

® Magistrala Weglowa. Skiad przewoznika CTL Logistics zmierza ze Slgska na potnoc Polski.

0 powoine

likwidacji posterunkow ruchowych,
likwidacji toréw dodatkowych na stacjach
czy zamykania linii  umozliwiajgcych
prowadzenie objazdow.  Dodajmy, ze
problemy te nierzadko sq skutkiem bledow
popefnionych w procesach modernizacji linii
— moéwi dr inz. Drewnowski. — Wszystko to
przekfada si¢ na ograniczong pPrzepustowosé,
przede wszystkim na ciggach o najwigkszym
ruchu pasazerskim i towarowym.

Istotne jest zapewnienie duzej gestosci
punktow, na ktorych sktady towarowe moga
przepuszczaé cieszace si¢  priorytetem
pociagi pasazerskie. Problemem wielu stacji
sa tory dodatkowe zbyt krotkie dla pociagow
towarowych, ktorych maksymalna dtugos¢
moze wynosi¢ 750 m. Utrudnia to trasowanie
pociagéw towarowych o najefektywniejszym
ekonomicznie zestawieniu.

W ruchu towarowym procedury zwigzane
ze zmiang kierunku jazdy sktadu wymagaja
co najmniej 40 min. postoju. W , Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 roku”
zaplanowano budowg lub odbudowe tacznic
pozwalajacych na eliminacj¢ zmian czota
pociagu w rejonie Wloszczowy, Jasta,
Rejowca i Zawady. Powstanie dwoch
ostatnich 1acznic stoi jednak pod duzym
znakiem zapytania — trafity one na liste
rezerwowa.

Na liscie rezerwowej znalazta si¢ tez linia
Lukow — Skierniewice, czyli poludniowa
obwodnica Warszawy dla ruchu towarowego.
Przypomnijmy, ze na tym ciagu, od osunigcia
si¢ nasypu w 2001 r., wylaczony jest jeden
tor na 13-kilometrowym odcinku migdzy
stacjami Mszczonow i Puszcza Marianska. W
efekcie juz od 16 lat na tej linii — bedacej
czgseig ,»miedzynarodowego ciagu
tranzytowego w ruchu towarowym”
powaznie ograniczona jest przepustowosc.

— Dziafania zwigzane z remontami i
modernizacjami  sieci  kolejowej  nalezy
planowaé biorgc pod uwage zapewnienie
odpowiedniego poziomu przepustowosci —
mowi dr inz. Arkadiusz Drewnowski. I
dodaje: — Nalezy tez uwzgledniaé rezerwy
pod wzrost przewozéw w przyszZosci.

KAROL TRAMMER
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Trzy lata temu Koleje Mazowieckie kupity
od PKP S.A. duzg nieruchomo$¢ na
przedmiesciach  Sochaczewa. Mowa
liczacym prawie 7 hektarow terenie lezacym
przy linii kolejowej Warszawa — Poznan,
rozciagajacym si¢ miedzy sochaczewska
Sekcja Napraw i Eksploatacji Taboru Kolei
Mazowieckich a drogowa obwodnica miasta.
Akt notarialny w sprawie nabycia
nieruchomosci zostat podpisany 7
pazdziernika 2014 r. Juz tydzien pozniej
czlonkowie zarzadu Kolei Mazowieckich
zakupiony teren pokazywali marszatkowi
wojewodztwa mazowieckiego Adamowi
Struzikowi, sekretarzowi wojewddztwa i
jednoczes$nie szefowi rady nadzorczej Kolei
Mazowieckich Waldemarowi Kulinskiemu,
radnym sejmiku  wojewodzkiego  oraz
wladzom miasta i gminy Sochaczew.

Sami powinni§my posiadaé

Lak¢ na granicy Sochaczewa 1 wsi
Czerwonka-Parcel ~ Koleje  Mazowieckie
kupity po to, by wybudowa¢ na niej halg
remont6w na potrzeby samodzielnego
wykonywania napraw rewizyjnych swojego
taboru. Albowiem jak na razie Koleje
Mazowieckie =~ we  wlasnym  zakresie
wykonuja tylko przeglady kontrolne (tzw.
pierwszy poziom utrzymania taboru),
przeglady okresowe (poziom drugi) i
przeglady okresowe poszerzone (poziom
trzeci). Przeprowadzanie napraw rewizyjnych
(poziom czwarty) oraz napraw gtownych i
modernizacji taboru (poziom piaty) Koleje
Mazowieckie obecnie zlecaja zewnetrznym
firmom.

,.Stworzenie odpowiedniej bazy pozwoli
Kolejom Mazowieckim na wykonywanie
wiasnych przegladow poziomu czwartego.
Dzicki temu mozliwe bedzie uniezaleznienie
si¢ od zewnetrznych firm” — informowaty w
pazdzierniku 2014 r. na swojej stronie
internetowej Koleje Mazowieckie.

Koncepcji od razu przyklasngt marszatek
wojewodztwa mazowieckiego: — Rozwoj
Kolei Mazowieckich jest bardzo dynamiczny,
przybywa taboru i rosng takze koszty jego
utrzymania, przeglgdéow i niezbednych
napraw. Doszlismy do wniosku, ze zamiast
zleca¢ te prace innym przedsi¢biorstwom,
sami powinnismy posiada¢ niezbedng do tego
bazg utrzymaniowo-remontowg — mowit
przed trzema laty Adam Struzik.

Gotowi zaczyna6 od zaraz

W pazdzierniku 2014 r. cztonek zarzadu
Kolei Mazowieckich ds. eksploatacyjnych
Czestaw Sulima na tamach czasopisma
»Ziemia Sochaczewska” zlozyt taka oto
deklaracje: — Jestesmy tak naprawde gotowi
zaczynaé od zaraz. Mamy nadzieje zakonczyé
inwestycje w 2017 r.

Mamy juz rok 2017, a zakupiony przez
Koleje Mazowieckie teren wrcigz lezy
odlogiem, za$ termin realizacji inwestycji byt
juz  kilkukrotnie przesuwany. Ostatnio
przewoznik zadeklarowal, Zze budowa hali
rozpocznie si¢ w drugiej potowie 2018 r. i
potrwa do 2020 r. A jeszcze nieco ponad rok
temu, w kwietniu 2016 r., informowano, ze
hala bedzie gotowa na koniec 2019 r. — taka
deklaracja padta podczas podpisywania

o
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Inwestycja w polu

Koleje Mazowieckie miaty zbudowaé wtasne zaktady naprawy taboru
i uniezaleznic sig od zewngtrznych firm. A uzaleznig sig od jednej firmy

porozumienia  Kolei  Mazowieckich z
Zespotem Szkot im. Prymasa Tysigclecia
Stefana  Kardynata  Wyszynskiego w
Teresinie. Szkota ta od wrze$nia 2016 r.
ksztalci specjalistow na potrzeby przysziej
bazy napraw taboru. Koleje Mazowieckie w
porozumieniu zawartym z szkolg zapewnity,
ze beda udostgpnia¢ nowa hale uczniom w
celu  praktycznej nauki zawodu ,z
uwzglednieniem  najnowszych  osiagnigé
technicznych i technologicznych”. Spoétka
zapowiedziala, ze w nowej bazie napraw
zatrudnionych zostanie 200 0sob.

Problem w tym, Ze pierwszy rocznik klasy
o profilu kolejowym ukonczy teresinskie
technikum przed dniem, w ktérym — wedle
ostatnich deklaracji — zostanie uruchomiona
hala napraw rewizyjnych taboru. Ponadto
okazuje si¢, ze to wcale nie Koleje
Mazowieckie beda zatrudnia¢ pracownikow
na jej potrzeby. W miedzyczasie kompletnie
si¢ bowiem zmienila koncepcja inwestycji.

0d uniezaleznienia do uzaleznienia
Gdy 1 czerwca 2017 r. — prawie trzy lata
po zakupie ziemi pod budowe hali — Koleje
Mazowieckie oglosity przetarg, okazalo sig,
Ze nie obejmuje on wylacznie realizacji robot
budowlanych. Przedmiotem zaméwienia jest
,,Wybor partnera prywatnego”, ktory najpierw
zbuduje i wyposazy hale, by nastepnie
odptatnie wykonywaé¢ w niej naprawy
rewizyjne  wszystkich  typow  taboru
eksploatowanego przez  mazowieckiego
przewoznika:  od  lokomotyw  przez
elektryczne zespoty trakcyjne i wagony az po
szynobusy. Potem partner wyposazong hale
przekaze Kolejom Mazowieckim — nastapi to
najwczesniej w 2031 r., a najpdzniej w 2040
r.  (termin  przekazania hali  Kolei

o Kupiony w 2014 r. teren pod halg napraw taboru Kolei Mazowieckich wczu'qz' lezy odlogiem.

ki
T

!

Mazowieckim to jedno z kryteriow wyboru
partnera).

Oferentow ma przyciagna¢ deklaracja
Kolei Mazowieckich, ze do 2031 .
przewiduja zlecenie 576 napraw rewizyjnych
taboru, za$ do 2040 r. az 937. Oznacza to, ze
partner, ktory zbuduje hale, przez nawet dwie
dekady bedzie mial gwarancje zlecen od
jednego z najwigkszych przewoznikow
kolejowych w Polsce (ponadto partner bedzie
mial prawo wykonywaé¢ w sochaczewskiej
hali naprawy dla innych spotek).

Opierajacy si¢ na partnerstwie publiczno-
prywatnym przyjety model inwestycji jest
zaprzeczeniem idei, z ktora Koleje
Mazowieckie trzy lata temu kupnem ziemi
rozpoczely cate przedsigwzigcie. Spotka
chciata przeciez uniezalezni¢ si¢ od
zewnetrznych firm realizujacych naprawy
rewizyjne taboru, a ostatecznie nawet na
dwie dekady skaze si¢ na monopol jednego
wykonawcy, ktéremu powierzane beda
naprawy mocno zréznicowanego parku
taborowego mazowieckiego przewoznika.

Wybér odpowiedniego partnera zapewnic¢
ma skladajace si¢ z pigciu  etapow
postepowanie przetargowe, ktorego finalne
rozstrzygniecie zaplanowano na wrzesien
2018 r. Sa juz jednak watpliwosci, czy termin
ten zostanie dotrzymany i czy budowa
rozpocznie si¢, zgodnie z  ostatnimi
deklaracjami, w drugiej potowie 2018 r.
Procedur¢ wytaniania partnera prywatnego
dotknely bowiem pierwsze opoznienia.
Koleje Mazowieckie, ogtaszajac na poczatku
czerwca 2017 r. przetarg, podaty, ze na oferty
beda czekac¢ do 16 sierpnia 2017 r. Pig¢ dni
przed ta data termin skladania wnioskow
zostat przesunigty na 22 wrzesnia 2017 1.

KAROL TRAMMER
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2 sierpnia 2017 r. Wojciech Balczun
poinformowal o coraz lepszych wynikach
kierowanych przez niego kolei ukrainskich
Ukrzaliznycia. Przychody za pierwszych
sze§¢ miesigcy 2017 r. wyniosty 122,5 mln
hrywien i byly o prawie 4 mln hrywien
wyzsze niz w pierwszym poétroczu 2016 r.,
przewozy towarowe wzrosty o 6,1%, a
przewozy pasazerskie o 6,9%.

Od pochwalenia si¢ optymistycznymi
danymi minat zaledwie tydzien i Balczun
nagle o$wiadczyl, ze rezygnuje z Kierowania
przedsigbiorstwem: ,,To byta najtrudniejsza i
najwazniejsza misja w mojej biznesowej
karierze* — napisal w  o$wiadczeniu
konczacym 14-miesigczny okres kierowania
jednym z najpotezniejszych przedsiebiorstw
w Ukrainie.

Zbyt mata determinacja
Funkcje¢ szefa kolei ukrainiskich Wojciech

Balczun zdobyt w rozstrzygnigtym w
kwietniu 2016 r.  miedzynarodowym
konkursie, pokonujac 29 konkurentow.
Pomystodawca powierzenia kolei
menedzerowi z zagranicy byt Aivaras
Abromavicius, minister rozwoju

gospodarczego 1 handlu Ukrainy, on tez
kierowat komisjg konkursowa.

Sam Abromavi¢ius to Litwin, finansista po
amerykanskim Concordia University, od
2008 r. pracujacy w Kijowie. Pod koniec
2014 r. przyjat ukrainskie obywatelstwo, by
zasigé¢ W rzadzie Ukrainy z ramienia
prezydenckiego Bloku Petra Poroszenki.
Jeszcze w czasie gdy trwat konkurs na szefa
kolei, Abromavi¢ius zrezygnowal z funkcji
ministra — jak tlumaczyl, z powodu
blokowania  reform  przez  otoczenie
prezydenta oraz zbyt matej determinacji
Klasy politycznej do walki z korupcja.

Dymisja Abromaviciusa byta zapowiedzia
wigkszego politycznego zamieszania. 14
kwietnia 2016 r. — dwa dni po ogtoszeniu
zwycigstwa Balczuna w konkursie na szefa
kolei — doszto do zmiany premiera Ukrainy.
Arsenija Jaceniuka zastapit Woltodymyr
Hrojsman. W nowym gabinecie ministrem
infrastruktury zostat Wotodymyr Omelian —
od poczatku byt on krytyczny wobec
Sciagnigcia na ukrainska kolej menedzera z
Polski. Mimo to kandydatura Wojciecha
Balczuna zostala zatwierdzona przez rade
ministrow i 6 czerwca 2016 r. oficjalnie objat
on stanowisko szefa Ukrzaliznycy.

Prezes kontra minister

Wojciech Balczun $ciggnat do zarzadu
kolei ukrainskich trzech wspotpracownikoéw
z Polski. Wiceszefem ds. infrastruktury
kolejowej zostal Remigiusz Paszkiewicz,
ktory od 2012 do 2015 r. byt prezesem spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, ale wcze$niej
nie byl zwigzany z koleja — pracowat miedzy
innymi w zaktadach chemicznych Anwil, w
Orlenie i w Narodowym Banku Polskim.
Pion taboru Balczun powierzyt Ireneuszowi
Wasilewskiemu, a przewozy towarowe
Markowi Zale$nemu — z nimi Balczun
pracowatl w PKP Cargo, gdy w latach 2008-
2013 byt prezesem tej spotki. Wezesniej, od
2005 do 2007 r., byt przewodniczacym rady
nadzorczej PKP S.A. Przedtem Balczun
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Rok Balczuna

Albo on, albo ja - mowit o0 Wojciechu Balczunie ukrainski
minister infrastruktury. Ale sam nie mégt go odwotac

pracowal w Poczcie Polskiej i PKO Banku
Polskim.

Ministra Omeliana nie przekonato do
prezesa z Polski nawet to, Ze trzy stanowiska
w zarzadzie objeli menedzerowie ukrainscy.
Balczun powierzyl im sprawy personalne,
finanse i przewozy pasazerskie. Na poczatku
2017 r. Omelian stwierdzil, Zze nie jest
zadowolony z potrocznej pracy polskiego
zarzadu ukrainskiej kolei: — Oczekiwalem
duzo lepszych wynikow.

Kontrakt Balczuna z rzadem Ukrainy
zostat tak skonstruowany, ze kazda ze stron
mogla w dowolnym momencie zakonczy¢
wspélprace. Jednak to nie Omelianowi
przystugiwaty decyzje w tej kwestii.
Ukrzaliznycia podlega bowiem premierowi,
ktory polskiemu menedzerowi byl znacznie
bardziej przychylny, o czym Balczun
ministrowi infrastruktury nie raz otwarcie
przypominat. Sytuacja migedzy nimi stawala
si¢ przez to jeszcze bardziej napigta. Omelian
przed kilkoma miesigcami stwierdzit, ze jesli
Balczun nie odejdzie ze stanowiska, to on

sam poda si¢ do dymisji.
Zta chemia

Wotodymyr Omelian zarzucat
Balczunowi, ze — mimo  zarobkow

wynoszacych 1,5 mln dolaréw rocznie — zbyt
mato czasu po§wigca kolei, a za duzo grze w
zespole rockowym Chemia i lotom do Polski.

— Czy ja kogokolwiek pytam o to, co robi w
czasie wolnym od pracy? Ktos kolekcjonuje
znaczki, ktos inny biega, a ja gram i nie
zamierzam tego przerywa¢ — odpowiadat
przez media Balczun. — W Polsce zostaty
rodziny, tam nasze dzieci chodzg do szkét.
Odlatujemy w pigtek wieczorem, a w
poniedziafek rano jestesmy z powrotem w
Kijowie i jestesmy praktycznie caly czas w
pracy.

Omelian nie byt jedynym problemem
polskiego menedzera. Kierowany przez niego
zarzad spotykat si¢ tez z oporem podlegajacej
mu kadry. — Obecnie ma miejsce silne
torpedowanie wszystkich naszych ostatnich
decyzji, szczegdlnie w sferze kadrowej. Nowe
kierownictwo  zetknelo sie z realnymi
grozbami uzycia sily fizycznej. Pojawily sig
tez ataki hakerskie na nasze serwery i

systemy — mowil w grudniu 2016 r. Balczun
agencji informacyjnej Unian.

Kierunek zachodni

Wojciech Balczun z sukcesem wykorzystat
linie szerokotorowe taczace sie¢ kolejowa
Ukrainy z przygranicznymi miastami w
Polsce. W grudniu 2016 r. Ukrzaliznycia
uruchomita pociag InterCity+ na trasie Kijow
— Korosten — Lwow — Przemysl, oferujacego
atrakcyjny czas podrozy, dzigki kontroli
granicznej w trakcie jazdy. Po uruchomieniu
tego polaczenia liczba przekraczajacych
granicc w  Medyce koleja  wzrosta
szeSciokrotnie (116,8 tys. osOb w pierwszym
potroczu 2017 r. wobec 19,3 tys. oso6b w
pierwszym polroczu 2016 r.). W czerwcu
2017 r. uruchomiono pociag Kowel — Chetm.

Przed nadejsciem Balczuna kolej nawet nie
starata si¢ o ogromny rynek setek tysiecy
Ukraincow pracujacych i studiujacych w
Polsce, oferujac im jedynie pojedyncze nocne
pociagi z dlugimi postojami na granicy.

Na przypadajagce 24 sierpnia 2017 r.
Swieto Niepodlegtosci Ukrainy zaplanowano
kolejny etap rozwoju potaczen z Polska:
uruchomienie drugiego potaczenia Kijow —
Przemysl trasa przez Winnice i Chmielnicki,
a takze wydluzenie relacji pociagu Chetlm —
Kowel przez Rowne do Zdotbunowa.

Walka o kolej

Rozszerzenie oferty przewozowej weszto
w zycie juz po rezygnacji polskiego
menedzera, ktora z satysfakcja skomentowat
jego najwickszy przeciwnik Wotodymyr
Omelian: — Od 10 miesigcy domagatem sig
zmiany kierownictwa kolei.

Balczun do dymisji podat si¢ kilka dni po
tym, gdy prokuratura i biuro antykorupcyjne
zaczely moéwic o naduzyciach na kolei.

Nastgpca  Balczuna  zostal  Jevhen
Kravtsov, dotychczasowy zastepca Omeliana
w ministerstwie. — To czasowa nominacja.
Musimy ogfosi¢ nowy konkurs na nowego,
lepszego kandydata — powiedzial premier
Hrojsman, dodajac, ze ukrainska kolej
zawdzigcza Polakowi pozytywne zmiany.

Balczun odszedt, ale walka politykow o
wiladzg nad Ukrzaliznyca weale nie ustata.

KAROL TRAMMER
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I trwa, i zyje

Jest w Konstancinie-Jeziornie przy szosie do
Piaseczna koto kapliczki przystanek autobusowy
»Rozjazd oborski”, ale zadnego rozjazdu, czyli
rozwidlenia drég tam nie ma. Bowiem jest to
pamiatka po dawnych czasach, kiedy w tym
miejscu w Jeziornie tory waskotoréwki rozwidlaly
sie na te wiodace ku Piasecznu, i te do cegielni w
Oborach przez Konstancin. Prawie p6t wieku nie
ma juz toréw - bytu z najtwardszej stali, ale nazwa
- niematerialny byt z niczego - i trwa, i Zyje.

OD BALTYKU PO TATR SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

: ,,Elsner” I odstawili mnie na bocznice
Nysa - Wroclaw Gléwny i i Poczgtkowo na krotko

H Ale potem statem tam coraz dtuzej

i Pociag ,Elsner” w drodze z Nysy do Wroclawia i As wreszcie utknglem na dobre

i na minute przystaje na stacji w Grodkowie. W i iNa mojej zapomnianej bocznicy nic sig takiego nie dzieje
1769 r. w tym woéwczas niemieckim miescie urodzit | | Czasami mijajq mnie obojetnie inne pociggi

: sig Joseph Elsner, co upamigtnia pomnik stojacy Niekiedy przetaczajg mnie pare metréw

i na grodkowskim rynku. Tu Elsner jako kilkuletnie | W jedng lub drugq strong

dziecko zaczat $piewac w choérze przy szkole Waly Jagielloniskie

i powszechnej, stad tez wyruszyt w swiat. W 1781 r. »Klechda o dobrym pociagu” :
przeniost sie do Wroclawia, by uczy¢ sig, $piewaé stowa: Grzegorz Bukala, album: , Etykieta zastepcza”, 1981

1 grac. Juz po roku w tym miescie, w koscele 1L e

i Sw. Wojciecha, zostala wykonana jego pierwsza :

i kompozydja. Jego zycie byto wielka podréza, § R .
znacznie wykraczajaca poza relacje pociagu POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE H

4 . . . .
: »Elsner”. Joseph Elsner mieszal w Wiedniu, Brnie, i ,,W szczecinskiej prokuraturze jest dwadziescia spraw przeciwko

i Lwowie, bywal w Paryzu, Lipsku. Coraz silniejsze i Majsiakowi. Najwiecej wnioskéw o Sciganie ztozyta szczeciniska PKP,

stawgly si¢ zwiazki Elsr}era z POISkQ',W 179 r. ; ktora skarzy sie, ze konie tazg po ich torach, co moze doprowadzi¢
: zamieszkal w Warszawie - prowadzil tu opere do katastrofy.

w Teatrze Narodowym, wydawat pierwszy polski
: miesiecznik nutowy, a takze przystapit

do konfederacji, ktéra proklamowala powstanie

i Krolestwa Polskiego. W Warszawie Elsner

uczyl tez muzykéw - jednym z jego uczniéw

i byt Fryderyk Chopin. J6zef Elsner zmart w 1854 r.,
i pochowany jest na warszawskim Cmentarzu

{ Powazkowskim. Jedna z czesci pénocno-
wschodniej Warszawy nazywa sie Elsneréw.

i Nazwa pochodzi od dawnego dzierzawcy
tutejszych gruntéw - J6zefa Elsnera.

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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i W czerwcu 1995 wykoleit sie wagon, ktéry wjechat w Majsiakowego

i konia. (Byt to si6dmy z jego koni zabity na torach w ostatnich latach).

i Pie¢ miesiecy pézniej w stado wpadt pociag relacji Krzyz - Szczecin.
Kolej domagata sie wtedy od Majsiaka odszkodowania, bo spéznilo sie
i az sze$¢ pociagow.”

Cezary Lazarewicz*, , Tylko koni zal” |
*Urodzony w 1966 r. Dziennikarz prasowy, reporter i publicysta.
Publikowat miedzy innymi w ,Gazecie Wyborczej”, , Przekroju” i
,Polityce”. Powyzszy fragment pochodzi ze zbioru reportazy :
Lazarewicza o Pomorzu pod tytulem , Tu méwi Polska”
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