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Drzewica

. Pociqé Kolei Mazowieckich z Radomia dotart
do Drzewicy, pierwszej stacji na terenie wojewodztwa
todzkiego, i skonczyt bieg.

Na styk wojewddztw

wjezdza bubel prawny

Ministerstwo  Infrastruktury — zapowiedzialo  zmiang
przepisow majaca na celu rozwigzanie problemu
pociagéw regionalnych, ktorych relacje urywaja si¢ na
granicach wojewodztw. — Chcemy, aby organizator
przewozéw w danym wojewsdztwie musia/ doprowadzi¢
poigczenie do stacji wezfowej, a nie najblizszej stacji po
drugiej stronie granicy tego wojewodztwa — zapowiedziat
wiceminister infrastruktury Andrzej Bittel w TVP Info.

Pod wzgledem urywajacych si¢ relacji pociagow
najbardziej charakterystycznym ciagiem na polskiej sieci
kolejowej jest linia Radom — Tomaszow Mazowiecki.
Kursujagce z Radomia pociagi Kolei Mazowieckich
koncza bieg tuz po przekroczeniu granicy wojewodztwa
todzkiego: na stacji zlokalizowanej w liczacej 4 tys.
mieszkancow Drzewicy. Na dalszym odcinku — od
Drzewicy do Tomaszowa Mazowieckiego - ruch
pociagdw regionalnych nie funkcjonuje. Pociagi Kolei
Mazowieckich nie docieraja do  64-tysiecznego
Tomaszowa Mazowieckiego, w ktéorym rozpoczynajg
bieg sktady Przewozoéw Regionalnych do Lodzi, oraz
zatrzymuja si¢ pociagi PKP Intercity taczace Krakow z
Poznaniem, Szczecinem i Trojmiastem.

Jak czytamy na stronie internetowej ministerstwa,
»Zmiana umozliwi organizowanie przez samorzady
wojewodztw  przewozéw  w  giab  sasiedniego
wojewddztwa — do miasta o wickszej liczbie ludnosci,
generujacego wieksze potoki pasazeréw niz najblizsza
stacja za granica wojewodztwa — bez koniecznosci
zawarcia odrgbnego porozumienia migdzy
wojewodztwami”.

Powyzsza informacja wydaje si¢ zwiastowal
rozwigzanie problemu luki w obstudze ciaggu Radom —
Tomaszow Mazowiecki. Problem w tym, ze — jak dalej
informuje strona resortu infrastruktury — ,,projekt zaktada
umozliwienie wykonywania regionalnych przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym do miasta
usytuowanego w sasiednim wojewddztwie, nie dalej niz
30 km od granicy wojewodztwa”.

Wprowadzenie 30-kilometrowego limitu odlegtosci, na
ktora mozna bedzie wjecha¢ na teren sasiedniego
wojewodztwa, uniemozliwi wykorzystanie
znowelizowanych  przepisow do  wydluzenia do
Tomaszowa Mazowieckiego relacji pociaggow Kolei
Mazowieckich kursujacych obecnie migdzy Radomiem a
Drzewica. Odleglos¢ od  granicy wojewodztw
mazowieckiego i lodzkiego do  Tomaszowa
Mazowieckiego wynosi bowiem 38 km. Nawiasem
mowiac, limit — na jakim poziomie nie bylby okre$lony —
moze uniemozliwiaé uzyskanie efektow,  ktore
przy$wiecajg zapowiedzianej zmianie przepisow.

KAROL TRAMMER
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Maszynista na wolnosci

Po 857 dniach spedzonych w wigzieniu na wolno$¢ wyszedt maszynista
uznany przez sady za jedynego winnego spowodowania katastrofy
kolejowej, do ktorej doszto 12 sierpnia 2011 r. na stacji Baby. Dzigki
warunkowemu przedterminowemu zwolnieniu, maszynista — skazany na
trzy lata i trzy miesigce pozbawienia wolno$ci — opuscit wiezienie 10
miesi¢cy przed koncem zasagdzonego okresu odsiadywania kary. Na famach
,»Z Biegiem Szyn” opublikowalismy kilka tekstow o watpliwosciach, jakie
do dzi$ jeszcze budzi proces sadowy maszynisty: ,,Nagte hamowanie” (nr
74), ,,System niewinny” (nr 85) i ,,Inny pociag” (nr 89). @

Duzo pasazeréw na matej stagji

o Pasaz'eréwie wysypujq sig z pociggu relacji Warszawa — Radom
na potozonej wsrod lasow stacji Dobieszyn.

Fenomen lezacej na linii Warszawa — Radom stacji Dobieszyn: liczba
pasazeréw korzystajacych z tej lezacej posrod Puszezy Stromieckiej stacji
jest wieksza niz szeregu stacji zlokalizowanych w znacznie wigkszych
miejscowosciach.

Jak podajg statystyki Urzedu Transportu Kolejowego — bazujace na
przekazywanych przez przewoznikéow danych o sprzedazy biletow — z
obstugiwanej przez Koleje Mazowieckie stacji Dobieszyn korzysta od 500
do 999 pasazerow dziennie. — Jest to stacja, na ktdrej notujemy przepfyw
podréznych wyrézniajgcy sie sposréd innych stacji pomiedzy Warkg a
Radomiem — mowi Donata Nowakowska, rzeczniczka prasowa Kolei
Mazowieckich. Co wigcej, Dobieszyn moze pochwali¢ si¢ wicksza
wymiang pasazerskg (suma wsiadajacych i wysiadajacych) niz takie stacje
i przystanki na sieci potaczen Kolei Mazowieckich jak Mtawa Miasto,
Ostrofeka, Plock, Sierpc, Wyszkoéw czy Legionowo Przystanek (wymiana
na poziomie 100-499 os6b na dobg). — Liczba korzystajgcych ze stacji
Dobieszyn decyduje o zasadnosci zatrzymywania si¢ na niej nie tylko
pociggéw osobowych, ale takze przyspieszonych — mowi Nowakowska.

Stacja Dobieszyn potozona jest w powiecie biatobrzeskim, na wschodzie
gminy Stromiec, w lesie pomiedzy wsiami Dobieszyn, Podlesie Male i
Podlesie Duze. — Stacja Dobieszyn stanowi wazny punkt komunikacyjny
gminy Stromiec — stuzy nie tylko najblizszym miejscowosciom, ale takze
miejscowosciom bardziej oddalonym od stacji — mowi Jacek Trelka z
Urzgdu Gminy Stromiec. Mieszkancy najblizszych wsi docieraja do stacji
pieszo $ciezkami przez las. Charakterystycznym widokiem na stacji
Dobieszyn sa tez dziesiatki przypietych rowerdéw. Ponadto przy stacji
przebiega droga krajowa 48, umozliwiajaca dogodny dojazd samochodem
z centrum gminy Stromiec oraz z gminy Glowaczéw polozonej w
sasiednim powiecie kozienickim — cz¢§¢ dojezdzajacych zostawia auta
przy stacji, czg$¢ jest podwozona przez bliskich.

— Zdecydowana wigkszosé pasazerow korzystajgcych ze stacji Dobieszyn
podrézuje na podstawie biletow miesiecznych. Najwigcej pasazeréw
wsiadajgcych na stacji Dobieszyn podrézuje do Warszawy — informuje
rzeczniczka Kolei Mazowieckich. Wedlug danych Gtownego Urzedu
Statystycznego, oddalona ponad 70 km Warszawa jest glownym celem
dojazdow do pracy z gminy Stromiec: sposrod wszystkich mieszkancow
gminy pracujacych poza jej granicami, 70% zatrudnionych jest w
Warszawie. ®
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® Spotka PKP PLK zamierza rozebrac¢ wszystkie perony
miedzy Pilawg a Lukowem.

_
Modernizacja pozre perony

na pograniczu wojewodztw

Podczas modernizacji  linii ~ Skierniewice - Lukdéw
zlikwidowane zostang perony na wszystkich dziewigciu
stacjach 1 przystankach lezacych migdzy Pilawa a Lukowem.
Na przekraczajagcym granice wojewodztw mazowieckiego i
lubelskiego odcinku Pilawa — Lukow pociagi pasazerskie
przestaty kursowa¢ w 2008 r. (bezposrednie potaczenia z
Warszawa funkcjonowaty do 2003 r.). Modernizacj¢ odcinka
spolka PKP Polskie Linie Kolejowe planuje pod katem ruchu
towarowego.

Wkrétce rozpocznie si¢ tworzenie projektu przebudowy linii
Skierniewice — Lukéw. Zgodnie z zamdwieniem Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK, w odniesieniu do 61-
kilometrowego odcinka Pilawa — Lukdéw projekt przewidywaé
ma rozbiorke wszystkich peronéw. Prace na linii sg planowane
na lata 2022-2025. — Zalozenia inwestycji byly konsultowane z
samorzgdami Wojewodzkimi. Nie wykazaty one
zainteresowania uruchomieniem polgczenn pasazerskich —
thumaczy Magdalena Janus ze spotki PKP PLK.

,,Program rozwoju i modernizacji technologicznej transportu
szynowego w wojewodztwie mazowieckim” z listopada 2015
r. wskazywal, Ze obsluga potaczen na trasie Lukow — Pilawa —
Warszawa ,,bytaby konkurencyjna w stosunku do transportu
drogowego”. Przy tym, wedlug danych Gloéwnego Urzedu
Statystycznego, Warszawa to najwazniejszy kierunek
dojazdow do pracy z przecietych linig Pilawa — Lukow gmin
Parysow, Borowie i Stoczek Lukowski.

— Mozliwosé prowadzenia przewozéw pasazerskich na
odcinku Pilawa — Zukéw na obecng chwilg nie jest rozwazana
— mowi Marta Milewska z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego. — W przypadku deklaracji
samorzqdu wojewodztwa lubelskiego dotyczgcej reaktywacji
polgczerr kolejowych, mozliwa wydaje sie wspéfpraca w
zakresie obsfugi polgczer na tej trasie.

Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Lubelskiego w pi$mie
do PKP PLK poinformowal, ze ,,wykaz przewidzianych do
obstugi tras  kolejowych  zamieszczony w  »Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie lubelskim« nie zawiera odcinka Lukow —
Pilawa”, dodajac jednak, ze ,,nie mozna wykluczy¢, ze po
zakonczeniu prac modernizacyjnych, skutkujacych
podniesieniem parametrow technicznych i zwigkszeniem
przepustowosci, mozliwo§é przywracania polaczen bedzie
okresowo badana w ramach ewaluacji planu transportowego”.

— Zalozenia modernizacji linii przewidujg rezerwe terenu,
ktora — jesli zapadng decyzje o wznowieniu ruchu pociggéw
pasazerskich — umozliwi w przyszfosci odbudowanie
przystankéw — przekonuje Magdalena Janus. e

Jak w Deblinie pociggi pasazerskie
ustapity sktadom towarowym

Od poczatku wrzesnia 2018 r. na linii Radom — Deblin pociagi
Kolei Mazowieckich kursuja tylko migdzy Radomiem a
Bakowcem. Na dalszym odcinku — od Bakowca do Dgblina —
pasazerowie przewozeni sg autobusami zastepczymi. W ten sposob
linia begdzie obstugiwana co najmniej do potowy grudnia 2018 r.
Przejazd pociagiem z Radomia do Dg¢blina zajmowat 50 min. Po
wprowadzeniu zastg¢pczej komunikacji autobusowej podréz w tej
relacji wydtuzyta si¢ o prawie p6t godziny: do 1 godz. 17 min.

Z czego wynika konieczno§¢ przewozenia pasazerow
autobusami, skoro ,,Sieciowy harmonogram zamknig¢ torowych”
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe nie wskazuje na prowadzenie
zadnych prac migdzy Bakowcem a Deblinem? Jak wyjasnit
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Karol Jakubowski z centrali
PKP PLK, powodem wprowadzenia komunikacji zast¢pczej sa
prace realizowane na stacji Deblin w ramach modernizacji
magistrali Warszawa — Lublin: — Zmiany na odcinku Bgkowiec —
Deblin sg spowodowane modernizacjg toréw, rozjazdow i sieci
trakcyjnej na stacji w Deblinie. Szeroki zakres prac uniemozliwia
wjazd pociggéw na stacje Deblin z kierunku Radomia.

Od 1 pazdziernika 2018 r. analogiczny sposob obstugi jak na
linii z Radomia, dobiegajacej do Deblina z kierunku zachodniego,
wprowadzono takze na linii z Lukowa, docierajacej do De¢blina ze
wschodu: pociagi Przewozoéw Regionalnych z Lukowa dojezdzaja
tylko do stacji Ryki, gdzie pasazerowie chcacy dotrze¢ do Deblina
musza przesiada¢ si¢ do autobusow zastgpczych.

Fakt, ze pociagi pasazerskie przestaly dojezdzac do stacji Deblin,
jest o tyle zaskakujacy, ze okres$lone przez PKP PLK zatozenia
sposobu prowadzenia prac modernizacyjnych na magistrali
Warszawa — Lublin wymagaja zapewnienia nieprzerwanej
przejezdnosci stacji weztowych (Pilawa, Deblin i Lublin) w celu
komunikowania dochodzacych linii.

Okazuje si¢ jednak, ze ruch pociaggéw towarowych przez wezet
w Deblinie jest prowadzony nieprzerwanie: pociagi wozace wegiel
z kopalni Bogdanka do elektrowni Kozienice docieraja do Deblina
z kierunku Lukowa i nastgpnie kieruja si¢ do Bakowca, gdzie
odbijaja z linii Deblin — Radom do obstugujacej elektrownie stacji
Swierze Gorne. Jak dowiedzieliémy sie nieoficjalnie, zapewnienie
sprawnego przejazdu skladow z weglem przez modernizowany
wezet w Deblinie to rzeczywisty powdd wprowadzenia zastepczej
komunikacji autobusowej na liniach dochodzacych do Dgblina z
Radomia i Lukowa.

Stacji Deblin, z ktérej do momentu rozpoczecia prac
modernizacyjnych w czerwcu 2017 r. dziennie odjezdzato 65
pociagow pasazerskich, obecnie nie obstuguje zaden pociag. Spotki
PKP Intercity, Przewozy Regionalne i Koleje Mazowieckie catos¢
przewozow do i z Deblina realizujg autobusami zastgpczymi. ®
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Seria wykolejen

W pierwszych dniach listopada doszto do serii wykolejen pociggow
na gtownych ciagach polskiej sieci kolejowe;j.

4 listopada 2018 r. miedzy posterunkiem odgaleznym Raciborz
Markowice a stacja Raciborz doszto do wykolejenia sktadu
towarowego relacji Gdynia — Chatupki. Z toru wypadto dziewieé
wagonéw z miatem weglowym. Nastepnego dnia na linii taczacej
Poznan z Warszawa na stacji Zychlin z szyn wypadta lokomotywa
prowadzaca pociag TLK ,,Kochanowski” z Kotobrzegu do Lublina.
W zdarzeniu nikt nie ucierpial. 7 listopada 2018 r. na szlaku
Szymiszow — Strzelce Opolskie na magistrali taczacej Wroctaw z
Goérnym Slaskiem doszto do wykolejenia dwoch wagondw pociagu
towarowego relacji Wroctaw Brochow — Rybnik Towarowy. e




4 ¢« MODERNIZACJE

Trzy tygodnie. O tyle przeciagneto sie¢
catkowite zamknigcie ruchu kolejowego
spowodowane modernizacja linii Warszawa
— Grodzisk Mazowiecki. Pociagi miaty
wroci¢ na tory 2 wrzesnia 2018 r., a
ostatecznie zaczely kursowaé 24 wrzesnia
2018 r. Wiceminister infrastruktury ds. kolei
Andrzej Bittel uznal to za bardzo dobry
wynik.

Linia pograzona w przebudowie

Od poczatku problemem modernizacji tej
jednej z najpopularniejszych linii kolejowych
w Polsce byta mata intensywnos¢ robot,
Swiadczaca przede wszystkim o stabym
nadzorze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
nad wykonuja prace firmg Intercor: w okresie
catkowitego wstrzymania ruchu w soboty i
niedziele na catym  23-kilometrowym
odcinku zwykle nie byto ani jednego
robotnika, natomiast w dni powszednie prace
realizowano jedynie punktowo.

W efekcie pociagi wrocily na lini¢ wcigz
pograzong w glebokiej przebudowie. Na
rozgrzebanej stacji Pruszkow dla pociagow
Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei
Miejskiej przez pierwsze pottora miesigca po
przywroceniu ruchu dostepny byt tylko jeden
tor, co ograniczato przepustowo$é catej ciggu
z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego.

Przywrocenie ruchu wcale wigc nie
oznaczato uruchomienia pociagéw w liczbie
sprzed rozpoczgcia modernizacji. Co wigcej,
waskie gardto na stacji w Pruszkowie byto
zrodtem zakltocen w kursowaniu pociggow.

120 km/h, czyli 20 km/h

Przypomnijmy, ze spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe, forsujac wariant zaktadajacy
realizacje zasadniczego etapu modernizacji
przy calkowitym wstrzymaniu kursowaniu
pociagéow, przekonywata samorzady i
przewoznikow, ze po okresie zamknigcia
owszem beda realizowane dalsze prace, ale
tylko takie, ktore nie beda juz wptywacé na
ruch pociagéw.

Tymczasem jeszcze przez kilka miesiecy
pociggi na linii Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki beda kursowaé z predkoscia 80
km/h, mimo ze wedlug zapowiedzi spotki
PKP PLK, efektem zasadniczego etapu
modernizacji miatlo by¢ podniesienie
predkosci do 120 km/h. Co wigcej, przy
stacjach i przystankach obowigzuja punktowe
ograniczenia predkosci do 20 km/h. Wynika
to z faktu, ze pasazerowie — w obliczu wciaz
nieukonczonych robot w tunelach dla
pieszych — muszg dociera¢é na perony
prowizorycznymi przejSciami wytyczonymi
przez tory podmiejskiej nitki linii kolejowe;j.

Pasazerow, chcacych  skorzystaé z
pociagéw po przywroceniu ruchu, przywitaty
prowizoryczne dojscia na perony wytyczone
przez bloto rozjezdzone przez maszyny
budowlane. Doj$cia zostaty doprowadzone
do akceptowalnego standardu dopiero po
interwencjach lokalnych wtadz i mediow.

Daleko do peronu

Weigz nieudostgpnione pasazerom
przejScia podziemne powodujg odciccie
duzych czeSci miast i osiedli od przystankéw
kolejowych.
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Przez btoto do pociagu

Linia Warszawa - Grodzisk Mazowiecki: pociagi wrdcity na plac budowy

® Zamknigte przejscia podziemne, roboty na peronach, ograniczenia predkosci. Tak wyglgda

sytuacja na linii Warszawa — Grodzisk Mazowiecki po przywréceniu kursowania pociggow.

Na przyktad w Piastowie, zeby doj$¢ do
przystanku kolejowego z poinocnej czgsci
miasta, trzeba nadtozy¢ kilkaset metrow i
skorzysta¢ z wiaduktu, ktorym nad torami
przebiega ul. Okulickiego.

W warszawskich Wtochach mieszkancy
Nowych Wtoch, nie mogac skorzysta¢ z
przejscia podziemnego taczacego dwie strony
tordw z peronami, musza nadktada¢ ponad
pot kilometra przez tunel, ktorym pod torami
prowadzi ul. Globusowa.

W Ursusie z powodu w najlepsze trwajace;j
przebudowy przystanku odcieto dojscie na
perony z petli PKP Ursus, na ktora
przyjezdzaja autobusy dowozace pasazerow z
osiedli oddalonych od linii kolejowej.

To wszystko oznacza, ze duza czes$é
pasazerow  korzystajacych ~ musi  teraz
codziennie dolicza¢ dodatkowe minuty na
dojscie do i1 z przystankow kolejowych.
Niestety, jak byto to do przewidzenia,
niektorzy pasazerowie, chcac skrocié¢ sobie
droge, nielegalnie przebiegaja przez tory
nitki dalekobieznej, po ktorych pociagi mkna
z predkoscia 160 km/h.

Samorzady powiedziaty

Wyglada na to, ze wina za niedogodnosci
zwigzane z modernizacja linii Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki mieszkancy
postanowili obarczy¢ lokalnych wtodarzy,
ktorzy przystali na forsowany przez spotke
PKP PLK wariant modernizowania linii przy
catkowicie wstrzymanym ruchu.

W ostatnich wyborach samorzadowych
stanowisko stracit Jan Starzynski, ktory byt
prezydentem Pruszkowa przez az pigé
kadencji. Wybory przegrata tez

dotychczasowa burmistrz Milanowka
Wiestawa Kwiatkowska.

Przypomnijmy, ze im bardziej powazne
stawaly si¢ problemy z terminowoscia prac,
tym bardziej przedstawiciele PKP PLK
przypominali, ze sposob prowadzenia prac
uzgodnili z samorzadowcami. — Zamykania
linii kolejowych nie robimy sami z siebie.
Zamknigcie linii  miegdzy Warszawg a
Grodziskiem byfo konsultowane z
samorzgdami.  Samorzgdy  powiedzialy:
chcemy zrobi¢ to szybciej — powiedziat w
czerwcu 2018 r. w Radiu dla Ciebie rzecznik
prasowy PKP PLK Mirostaw Siemieniec.

Bez zmian

Ostateczne zakonczenie prac miedzy
Warszawa a Grodziskiem Mazowieckim
zapowiadane jest na potowg 2019 r. Niestety
— poza wybudowaniem na zachodnich

przedmiesciach Pruszkowa nowego
przystanku  Parzniew  przy  terenach
przeznaczonych pod zabudowe

mieszkaniowa - modernizacji nie
wykorzystano do dokonania wickszych
zmian na linii. Najbardziej razace jest
pozostawienie  dotychczasowego  uktadu
torowego stacji Warszawa Wtochy, gdzie
pociagi przyjezdzajace z kierunku Lowicza,
Sochaczewa i Blonia zatrzymuja si¢ przy
innymi peronie niz pociagi nadjezdzajace z
kierunku Skierniewic, Zyrardowa, Grodziska
Mazowieckiego i Pruszkowa. Przez co
pociggi  w kierunku centrum  stolicy
odjezdzaja ze stacji Warszawa Wilochy z
dwoch réznych perondéw. | nadal pasazerowie
beda tu musieli biega¢ migdzy peronami.
KAROL TRAMMER
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Zamknigcie ruchu na linii obwodowej
miedzy stacjami Warszawa Gdanska i
Warszawa Zachodnia na czas modernizacji
tego odcinka miato potrwaé od marca 2017 r.
do marca 2018 r. Poniewaz prace si¢
przeciagnety, ostatecznie pociagi wrocily na
tory dopiero 21 pazdziernika 2018 r.

Kolejowe metro

Wykonana przebudowa odmienita lini¢
obwodowsg. Skromne przystanki z lat 1986-
1988 -~ kiedy to stuzacy pociagom
towarowym cigg dostosowano do obstugi
przewozow pasazerskich — zastagpiono teraz
infrastrukturg znacznie wyzszej jakosci:
zadaszonymi peronami z dobrym
o$wietleniem, nowoczesng matg architektura,
elektronicznym systemem informacji dla
pasazeréow,  windami  czy  schodami
ruchomymi. Poprawito si¢ tez dowigzanie
linii do tkanki miejskiej: przy ul. Obozowej
powstal nowy przystanek Warszawa Koto z
dojsciami takze od strony nowych osiedli, na
przystanku Warszawa Mtynéw dobudowano
ktadki z peronéw na druga stron¢ szerokiej
ul. Gorczewskiej. Linia obwodowa — na
odcinku przecinajacym warszawska dzielnice
Wola — zyskata standard kolejowego metra.

Prawie taka jak w metrze bywa na linii
obwodowej czestotliwo$¢ kursowania: na
przyktad w porannym szczycie, po godz.
7.00, sktady Kolei Mazowieckich i Szybkiej
Kolei Miejskiej do Warszawy Zachodniej
odjezdzaja z Warszawy Gdanskiej o godz.
7.05, 7.12, 7.18, 7.25. Ale juz w szczycie
popotudniowym trafia si¢ az 45-minutowa
luka od godz. 16.05 do godz. 16.50.

Migdzy waskimi gardtami

Duza nieregularnos¢ ruchu jest problemem
linii obwodowej. Na odcinku Warszawa
Gdanska — Warszawa Zachodnia luki migdzy
pociagami nawet od poniedziatku do piatku
wielokrotnie w ciggu dnia przekraczaja pot
godziny, co w Europie uznaje si¢ za
krytyczny interwal w ruchu aglomeracyjnym.

Jeszcze gorzej z czgstotliwo$cig jest w
weekendy. Jedyna linia SKM kursujgca
torami kolei obwodowej — S9 z Legionowa
przez Warszawe Gdanskg do Warszawy
Zachodniej — jezdzi tylko w dni powszednie.
W soboty i niedziele obstugg linii zapewniaja
jedynie Koleje Mazowieckie z potaczeniami
mniej wiecej co godzing, z tym Ze wieczorem
luki miedzy pociagami potrafia rozciggaé si¢
do dwoch godzin (z Warszawy Gdanskiej do
Warszawy Zachodniej pociagi odjezdzaja o
godz. 19.43, 21.42 i 23.49).

Zarzad  Transportu  Miejskiego ~ w
Warszawie na razie nie planuje zwigkszenia
liczby pociagéw Szybkiej Kolei Miejskiej na
linii obwodowej. — Nie wynika to jednak ze
ztej woli, czy niedostrzegania potencjafu tej
linii. Obecnie odcinek Warszawa Gdariska —
Warszawa Zachodnia jest z obu stron
ograniczony wgskimi gardfami — tlumaczy
Michat Grobelny z ZTM i wymienia bariery
zarowno dla rozwoju oferty na linii
obwodowej, jak i dla szerszego wiaczenia jej
w uklad polaczen w warszawskim wezle
kolejowym: — Od strony pofudniowo-
zachodniej ukZad stacji Warszawa Zachodnia
uniemozliwia bezkolizyjny wyjazd na linie do
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(zekajac na metro

Na warszawska linig obwodowa wrdcity pociagi. Ale jest ich za mato

® 21 pazdziernika 2018 r., dzien powrotu pociggow na lini¢ obwodo

Wy L : Y

waq po polttorarocznym

zamknieciu na czas modernizacji. Nowy przystanek Warszawa Kolo przy ul. Obozowej.

Grodziska Mazowieckiego i Piaseczna. Od
péinocnego wschodu wgskie gardza tworzy
niekorzystne wigczenie linii obwodowej na
stacji Warszawa Praga, wymuszajgce Kolizje
z ruchem z pétnocy w kierunku Warszawy
Wschodniej, ograniczona  przepustowos¢
odcinka Warszawa Praga — Warszawa Pfudy,
gdzie ruch dalekobiezny i podmiejski
prowadzony jest tylko po dwdch torach bez
mozliwosci wyprzedzania, a takze znajdujgcy
sig w zlym stanie technicznym most na Wisle.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zadeklarowata, ze remont mostu zostanie
wykonany do sierpnia 2019 r.

Tak bedzie, bo tak byto

Pierwszym krokiem zwigkszajacym liczbe
potaczen na linii obwodowej powinno by¢
wydtuzenie relacji tej czgséci pociagow Kolei
Mazowieckich z pdtnocy Mazowsza, ktore
docieraja tylko do Warszawy Gdanskiej, nie
wjezdzajac na dalszy odcinek do Warszawy

Zachodniej.
— Liczba pociggow koriczgcych bieg na
stacji Warszawa Gdasiska wynika z

zapotrzebowania na takie pofgczenia. Z
naszych obserwacji wynika bowiem, ze
najwigksze obfozenie pociggi majq miedzy
Legionowem a Warszawqg Gdahskg -
przekonuje Donata Nowakowska z Kolei
Mazowieckich. -  Oferta  podobnie
ksztaftowafa si¢ przed remontem. Tak bedzie
takze W przyszlym rozkfadzie jazdy.

Przez duza czg¢§¢ przysztego roku liczba
potaczen na linii obwodowej ulegnie
zmniejszeniu. Od czerwca do grudnia 2019 r.
ruch na catym odcinku Warszawa Gdanska —
Warszawa Zachodnia prowadzony bedzie w
dwoch kierunkach jednym torem, co wymusi
odwotanie czesci pociaggow.

Wszystko przez to, ze nie udalo si¢
wykona¢ catosci prac zaplanowanych na
okres wstrzymanego ruchu pociagdéw, chod,
przypomnijmy, wydtuzyt si¢ on o p6t roku.

Na 2019 r. zostala przesunigta budowa
drugiego nowego przystanku na linii
obwodowej — Warszawa Powazki — ktory
powstanie przy osiedlach, ktore w ostatnich
latach wyrosty na terenach poprzemystowych
w potudniowej czeéci dzielnicy Zoliborz.

— Po zakoriczeniu wszystkich prac oraz
uzyskaniu wszystkich zgod, pozwalajgcych na
osigganie docelowej predkosci 80 km/h, czas
przejazdu miedzy Warszawg Zachodniq a
Warszawq Gdariskg, uwzgledniajgcy postoje
na przystankach, bedzie wynosi? okofo 10
min. — moéwi Karol Jakubowski z PKP PLK.

Znaczgca oferta przewozowa

Jest ryzyko, ze akurat na okres ograniczen
w ruchu pociagdw migdzy Warszawa
Gdanska a Warszawa Zachodnig wypadnie
zapowiedziany na 2019 r. moment
wydluzenia drugiej linii metra, ktéra przy
stacji kolejowej Warszawa Mlynéw przetnie
si¢ z liniag obwodowa. Z pierwsza nitka metra
linia obwodowa krzyzuje si¢ przy stacji
Warszawa Gdanska. — Powigzanie z obiema
liniami metra, rosngca stale zabudowa
mieszkaniowa w okolicy oraz rozwijajgce si¢
w poblizu zagfebia biurowe bedg zwigkszaty
znaczenie linii  obwodowej — podkresla
Michat Grobelny z ZTM. — Linia Warszawa
Gdasiska — Warszawa Zachodnia juz w tej
chwili jest waznym ciggiem komunikacyjnym,
a w perspektywie jej rola bedzie rosta.

Byloby dobrze, zeby za zwickszajacym si¢
znaczeniem linii obwodowej nadazata oferta
przewozowa na tym ciagu.

KAROL TRAMMER



6 ¢« MODERNIZACJE

Porzucona modernizacja

Koncern Astaldi zerwat kontrakt na przebudowg magistrali Warszawa - Lublin.
Zostali podwykonawcy bez pieniedzy, op6znienie w realizacji prac siggajace roku oraz nieprzejezdna linia
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Spehil si¢ najgorszy scenariusz zwigzany z
calkowitym zamykaniem linii kolejowych na
czas prowadzenia prac modernizacyjnych. Na
magistrali Warszawa — Lublin wykonawca
wycofal si¢ z realizowanej inwestycji,
pozostawiajac calkowicie nieprzejezdna linig:
27 wrzesnia 2018 r. whoski koncern Astaldi —
odpowiedzialny za modernizacj¢ na liczacym
68 km odcinku od posterunku odgaleznego
Wista w wezle deblinskim do stacji Lublin —
oSwiadczyt spolce PKP Polskie Linie
Kolejowe, ze zrywa wart 930 min zt kontrakt.

Ocierajgc sig 0 bankructwo

2 pazdziernika 2018 r. spétka PKP PLK
zazadata od koncernu Astaldi, aby w ciagu
dwoch dni powrdcit do realizacji prac na linii
Warszawa — Lublin oraz na odcinku z Leszna
do Rawicza, na magistrali Poznan -
Wroctaw, z ktorego wloska firma rowniez si¢
wycofata. Na drugiej z porzuconych przez
Astaldi linii prace byty prowadzone jednak
bez wstrzymania ruchu pociaggéw — pozostaje
wiec ona przejezdna.

— Korespondencja przestana przez Astaldi
nie stanowi o skutecznym wygasnieciu
zobowigzan, ani o odstgpieniu od obu
kontraktow. Astaldi wraz z konsorcjantami sq
nadal zobowigzani wykonywaé¢ umowy —
przekonywat Arnold Bresch, cztonek zarzadu
PKP PLK ds. realizacji inwestycji.

Gdy spotka PKP PLK wezwata Astaldi do
powrotu do prac na dwoch magistralach, tego
samego dnia agencja ratingowa Standard &
Poor’s obnizyla ocene¢ wloskiego koncernu
do najnizszej noty D, ktora nadawana jest
podmiotom ocierajacym si¢ o bankructwo.

Nazajutrz  rzymska centrala  Astaldi
opublikowata o$wiadczenie, w  ktorym
zaznaczala, ze otrzymanie w ratingu agencji
Standard & Poor’s oceny D ,w zadnym
wypadku nie powinno by¢ rozumiane jako
bankructwo  koncernu”,  dodajac, ze
realizacja wszystkich rozpoczgtych
przedsigwzieé budowlanych jest
kontynuowana”. Zapewnienie to padio
tydzien po porzuceniu przez Astaldi dwoch
duzych kontraktow modernizacyjnych na
polskiej sieci kolejowej.

Gdy Astaldi nie przejeto sie postawionym
ultimatum o powrocie do realizacji prac na
magistralach Warszawa — Lublin oraz Poznan
— Wroctaw, wladze spotki PKP PLK 5
pazdziernika 2018 r. poinformowaty, ze
,Ztozyly oswiadczenia o odstapieniu od obu
uméw z winy konsorcjum”.

Szkodliwe pozycje

Po rezygnacji koncernu Astaldi z
realizacji kontraktow dla spotki PKP PLK,
rzecznik  prasowy  polskiego  oddziatu
wloskiej  firmy  Mateusz ~ Witczynski
poinformowal, ze ,,zarzad Astaldi zmuszony

> e 3 0t 1l - -4 A 3 TR
e Magistrala Warszawa — Lublin po wycofaniu si¢ Astaldi z prowadzenia modernizacji:

-

pozostatosci starego uktadu torowego na stacji Motycz miedzy Putawami a Lublinem.

byt zamkng¢ te szkodliwe pozycje”:
»Przyczyna wypowiedzenia kontraktow jest
niezwykle gwattowny, znaczny i powszechny
wzrost cen materiatow i sity roboczej” —
czytamy w o$wiadczeniu rzecznika Astaldi.
— ,,Po wielu miesiacach zapewnien ze strony
zamawiajacych i rzadu o zrozumieniu trudnej
sytuacji na rynku budowlanym w Polsce,
stworzeniu specjalnego zespotu roboczego,
nie pojawity si¢ zadne narzedzia mogace
uzdrowic¢ sytuacje”.

Wsrdd kwestii, na ktore koncern Astaldi
skarzyt si¢ w trakcie realizacji prac, byly
problemy z pozyskiwaniem podwykonawcow
oraz problemy z dostawami tlucznia: pociagi
z kruszywem z kamieniotoméw na Dolnym
Slasku miaty trudnosci z przejazdem przez
przebudowywang w wielu miejscach polska
sie¢ kolejowa. Ogodlnopolska  Izba
Gospodarcza  Drogownictwa —  ktorej
cztonkiem jest polski oddziat Astaldi — juz w
pazdzierniku 2017 r. alarmowata w pismie do
ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka,
Ze ,,sytuacja jest na tyle powazna, iz znaczne
opoznienia w dostawach kruszyw moga
zagraza¢  terminowej realizacji  wielu
kontraktow”.

(Nie)zgodnie z planem

Wedtug harmonogramu modernizacji linii
z Warszawy do Lublina, odcinek Degblin —
Lublin miat by¢ zamkniety dla pociaggow od
czerwca 2017 r. do grudnia 2018 r.

Jeszcze w maju 2018 r. wojewoda lubelski
Przemystaw Czarnek zapewnial podczas
konferencji w Deblinie, ze modernizacja linii

Warszawa — Lublin przebiega zgodnie z
planem: — Nie ma przesunig¢ w pracach
budowlanych, ktore zagrazafyby realizacji
cafosci  inwestycji w terminie. Prace
przebiegajg zgodnie z harmonogramem.

Jednak juz zaledwie dwa miesiace pozniej
Magdalena Janus z PKP PLK przyznata
lubelskiemu wydaniu ,,Gazety Wyborczej”,
ze realizowane prace mocno odbiegaja od
harmonogramu: — Firma Astaldi, ktéra jest
gféwnym wykonawcg prac na odcinku Deblin
— Lublin, wykazuje problemy z terminowg
realizacjg  zadasi. Na  nieterminowe
prowadzenie prac wpfynefy zaréwno czynniki
zewnetrzne, niezalezne od wykonawcy jak
niezidentyfikowane wczesniej kolizje, na
przyklad z sieciami obcych operatoréw i
podziemne budowle, a takze niewystarczajgcy
potencjaZ i mobilizacja wykonawcy.

W potowie sierpnia 2018 r. wiceminister
infrastruktury Marek Chodkiewicz,
odpowiadajac  na  interpelacje  posta
Krzysztofa Szulowskiego, poinformowat, ze
realizowane przez Astaldi prace na odcinku
Deblin — Lublin sa o kilka miesigcy
opoznione z powodu probleméw z
pozyskiwaniem podwykonawcow i zakltocen
w dostawach tlucznia. Poltora miesigca
poézniej Astaldi zerwato obydwa kontrakty
realizowane dla PKP PLK.

— Brakuje sit roboczych i maszyn, by — przy
tej liczbie prowadzonych inwestycji — koriczyé
takie zwykte zamowienia — thumaczyl w
rozmowie z portalem ,,Rynek Infrastruktury”
Marco Giros, szef Astaldi na Polskg.
— Wyspecjalizowane przedsigwziecia to »
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» inny przypadek: wazne jest zatrudnienie
nie dwdch tysiecy robotnikéw, tylko
wiasciwych pracownikéw. Nie podlegamy
wigc w takim stopniu sytuacji rynkowej.

Migdzy Deblinem a Lublinem po Astaldi
pozostaty kilometry niezdjgtego starego toru,
na czgsci przystankow nietknigte stare perony
oraz w kilku lokalizacjach calkowicie
rozebrany nasyp. W takim stanie koncern
pozostawit lini¢ na dwa i pot miesigca przed
planowanym terminem przywrocenia ruchu.

—  Zadecydowalismy, ze  bedziemy
angazowac Sie¢ w przetargi skomplikowane
technicznie, o duzym stopniu trudnosci —
oznajmit Francesco Scaglione z Astaldi.
— Sytuacja na liniach kolejowych nie ma nic
wspolnego z innymi naszymi inwestycjami w
Polsce.

Astaldi w tunelu

Astaldi buduje drugg lini¢ metra w
Warszawie, potudniowa obwodnice stolicy i
dwukilometrowy tunel pod masywem
Lubonia na drodze S7 koto Rabki-Zdroju.

Whbrew  zapewnieniom  przedstawicieli
Astaldi, koncern ma problemy nie tylko z
inwestycjami kolejowymi. Niedawno banki
nie zgodzily si¢ udzieli¢ Astaldi gwarancji na
realizacje kontraktu na budowe 1,4-
kilometrowego tunelu drogowego pod Swing
w Swinoujsciu. Oferte wioskiego koncernu
wybrata w listopadzie 2017 r. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad,
dziatajaca w imieniu wtadz Swinoujscia. Do
uroczystego podpisania wartej 912 min zt
umowy miato doj$¢ 5 lipca 2018 r. Trzy dni
przed ta datg prezes Astaldi poinformowat, ze
nie jest gotowy na zawarcie umowy z
powodu przedluzajacych si¢ ustalen z
bankami dotyczacych udzielenia gwarancji
nalezytego wykonania, czyli zabezpieczenia
dla inwestora przed zerwaniem kontraktu lub
wadliwym  wykonaniem prac. ,,Majac
zapewnienie, ze  gwarancja  zostanie
wystawiona w terminie nie diuzszym niz dwa
tygodnie, jestem zmuszony zwrécié sie z
uprzejma prosha 0 przesuniecie terminu
podpisania umowy” — napisat w swoim liscie
Paolo Astaldi. I zapewnit: »Moje
przedsicbiorstwo jest gotowe na petng i
rzeczywistg wspotpracg, by zrealizowaé w
przewidzianym czasie wymagajace
najwyzszej precyzji i jakosci roboty, jakie
projekt przewiduje, a w ktérych firma jest
szczegolnie wyspecjalizowana™.

Po dwoch tygodniach Astaldi znow
poprosito o przesunigcie terminu: ,,Zespot
bankow jest w trakcie uzgadniania tekstu
zabezpieczenia i procedury wystawienia
wspolnej gwarancji. Zgodnie z
zapewnieniami, powinni$my by¢ gotowi do
konca biezacego miesigca” — napisat 19 lipca
2018 r. szef Astaldi na Polske.

Przed kolejnym terminem zawarcia
kontraktu, wyznaczonym na 3 sierpnia 2018
r. — zaledwie miesiac po zapewnieniu, ze
przedsiebiorstwo jest gotowe na peing i
rzeczywistg wspotprace” — Astaldi oznajmito,
Ze rezygnuje z zawarcia umowy ,,z powodu
uptywu prawie dwoch lat od ztozenia oferty,
braku waloryzacji kosztow robot w Polsce,
ktore tylko w ostatnim czasie wzrosty o 30%,
oraz brakow w dostgpie do zasobow

o o

e Linia Warszawa — Lublin na dwa i pot miesigca przed planowanym terminem przywroécenia
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ruchu pociggow: stacja Sadurki bez uktadu torowego, poczqtek pazdziernika 2018 r.

materiatowych 1 osobowych na polskim
rynku”. Astaldi, odstgpujac od podpisania
umowy, stracito 10 mln 2zt wadium
wptaconego przy sktadaniu oferty.

Sprawa jest powazna

Po porzuceniu przez koncern Astaldi
kontraktow na modernizacje linii kolejowych
zostal nie tylko ogrom niezrealizowanych
prac, ale takze zalegloéci platnicze wobec
podwykonawcow,  grubo  przekraczajace
kwote 100 mln zt. — Nawet PKP wydaje si¢
zaskoczone, ze Astaldi tak si¢ zachowalto. Dla
nas najwazniejsze to odzyskac pienigdze, ale
nie mamy pojecia jak to si¢ skonczy — mowili
portalowi Money.pl podwykonawcy Astaldi z
linii Warszawa — Lublin. — Ludzie
nakupowali towaru, firmy pozastawiali, Zeby
wykona¢ te prace. Teraz ten towar lezy na
placach budowy bez ochrony, sprawa jest
naprawdg powazna.

Ministerstwo Infrastruktury co najmniej na
péttora miesigca przed wycofaniem si¢
Astaldi z kontraktow kolejowych miato petna
$wiadomos$¢, ze wioski koncern przestat
ptaci¢ swoim podwykonawcom i dostawcom
(taka informacja znalazta si¢ w udzielonej w
potowie sierpnia 2018 r. odpowiedzi
wiceministra Chodkiewicza na interpelacje
posta Szulowskiego).

Dopiero po zerwaniu kontraktéw przez
Astaldi politycy Prawa i Sprawiedliwosci
uswiadomili sobie, ze zaraz moze powtorzy¢
si¢ sytuacja z okresu rzgdow Platformy

Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego, gdy media pokazywaty
zrozpaczonych i pozostawionych samych

sobie wiascicieli matych firm budowlanych i
transportowych, ktorzy nie dostali zaptaty za
swoja prace wykonang na rzecz duzych
konsorcjow budujacych autostrady.

W pierwszej kolejnosci spotka PKP PLK
skupita si¢ wiec na probie porozumienia si¢ z
106 podwykonawcami i optaceniu faktur
nieuregulowanych przez Astaldi. Mimo to po
dwoch tygodniach — gdy spétka PKP PLK
przelata podwykonawcom wloskiej firmy w

sumie 34 min zt — przedsigbiorcy na caty
dzien zablokowali cigzarowkami droge
krajowa 17 w Zyrzynie koto Pulaw,
domagajac si¢ zwigkszenia tempa wyplat
oraz wyzszych kwot. W tym czasie spotka
PKP PLK rozpoczeta procedure uzyskania
funduszy z gwarancji zabezpieczajacej
realizacje kontraktu przez Astaldi.

Skala trudna do przewidzenia

Dogadanie si¢ z  podwykonawcami
wioskiej firmy to tylko jeden z probleméw
spotki PKP PLK. Najwazniejsza kwestig jest
jak najszybsze wznowienie przerwanych prac
modernizacyjnych, ktorych opdznienie — po
nieco ponad roku realizacji — siggneto roku.
Spotka zdecydowata, ze dalsze prace
powierzy wiasnym podmiotom: na odcinku
Deblin — Lublin modernizacj¢ majg teraz
realizowa¢  krakowskie  Przedsi¢biorstwo
Napraw i  Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej oraz wroctawski Dolkom. Na
zadania, ktorych spotki te nie bedg w stanie
same zrealizowac, zostang ogloszone nowe
przetargi.

Sytuacja, do ktorej doszto na magistrali
Warszawa — Lublin, moze si¢ powtdrzy¢ na
innych liniach. W opinii Polskiego Zwiazku
Pracodawcow  Budownictwa  porzucenie
kontraktow przez Astaldi jest konsekwencja
problemow, z ktorymi mierza sie wszystkie
przedsigbiorstwa budowlane.

Zwiazek ostrzega, ze kolejni wykonawcy
moga poj$¢ w $lady whoskiej firmy: ,, Trudna
do przewidzenia skala wzrostu cen
materiatéow budowlanych i surowcow, jak
rowniez ktopoty z niedoborem pracownikow
i rosngca presja ptacowa spowodowaly, ze

wiele realizowanych projektow
infrastrukturalnych  zakontraktowanych w
latach 2015-2016 stato si¢  zupelnie

nierentownych. Stad niektorzy wykonawcy
rozwazaja zerwanie umowy i poniesienie kar
umownych, co oceniaja za bardziej korzystne
niz straty poniesione z tytutu kontynuacji
nierentownych projektow”.

KAROL TRAMMER




8 o POLITYKA

W $rod¢ 17 pazdziernika 2018 r., cztery dni
przed wyborami samorzadowymi, na peronie
przystanku Jasienica Mazowiecka premier
Mateusz Morawiecki i minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk ogtosili koncepcje ,,Kolej
Plus”. Zaprezentowanie rzagdowego
LProgramu  uzupelniania  lokalnej i
regionalnej infrastruktury kolejowej” — bo tak
brzmi jego pelna nazwa — akurat w szczycie
samorzadowe]j kampanii wyborczej nie bylo
przypadkowe.

Prawo, sprawiedliwo$¢ i kolgj
Program ,,Kolej Plus” $§wietnie wpisat si¢
w  przedwyborczy przekaz Prawa i
Sprawiedliwosci o  synergii rzadu i
samorzadow: — Gdyby udafo sie¢ uzyskac
synergie miedzy w/adzami samorzgdowg a
rzgdowg, moznaby uzyska¢ bardzo duzo —
mowil prezes PiS Jarostaw Kaczynski,
otwarcie sugerujac, ze tylko wybdér do
samorzadéow kandydatow z jego partii
pozwoli  wojewodztwom, powiatom i
gminom uzyska¢ pelny dostgp do funduszy
rozdzielanych na poziomie rzadowym.
Zalozeniem koncepcji ,,Kolej Plus” jest
wlasnie przekazywanie przez rzad pienigdzy
na rewitalizacje linii kolejowych znaczenia
regionalnego: obecnie albo nieprzejezdnych,
albo nieczynnych w ruchu pasazerskim.
Jednym z celéow na szybko napisanego
programu ,,Kolej Plus” byto ukazanie braku
aktywnosci politykéw Polskiego Stronnictwa
Ludowego i Platformy Obywatelskiej,
rzadzacych w kadencji 2014-2018 prawie
wszystkimi wojewodztwami. Na przyktad dla
wojewddztwa mazowieckiego — w ktorym od
ostatniej reaktywacji potaczen, przywrdcenia
w 2009 r. pociaggdbw do Gory Kalwarii,
mineto juz prawie 10 lat — program ,,Kolej
Plus” zapowiedzial powrdt komunikacji
kolejowej do Ostrowi Mazowieckiej i
Sokotowa  Podlaskiego. To jedne z
najwickszych w regionie miast
pozbawionych pociggéw pasazerskich.

Fala, ktérej PiS nie zatrzymat

— Od 1989 r. zlikwidowano wiele tysiecy
kilometrow linii kolejowych. Najwyzszy czas
ten zly proces odwrocié. Dlatego oglaszamy
program ,,Kolej Plus” — powiedzial minister
Adamczyk, chcac tymi stowami ukry¢
wlasne grzechy. Albowiem tuz przed
zaprezentowaniem koncepcji ,,Kolej Plus”
zakonczyl si¢ demontaz linii kolejowej
Wolsztyn — Nowa Sol — Zagan, ktorej cata
procedura likwidacyjna zostata
przeprowadzona w kadencji Adamczyka, i to
po ztozeniu przez PiS na przelomie 2015 i
2016 r. obietnicy o odejsciu od likwidowania
infrastruktury kolejowej. Rzad PiS nie miat
tez problemu z kontynuowaniem procesow
likwidacyjnych rozpoczetych przez
poprzednie rzady: w latach 2016-2017 Grupa
PKP zlecita rozbiorki linii miedzy innymi z
Sulechowa do Swiebodzina, z Kepna do
Namystowa, z Janowca Wielkopolskiego do
Skokow, z Legnicy do Scinawy oraz —
bezpowrotnie odcinajac od kolei powiatowy
Golub-Dobrzyn — z Brodnicy do Kowalewa
Pomorskiego.

Prawo i Sprawiedliwo$¢ — ktore przez trzy
lata rzadéw, wbrew obietnicom, nie

Kolgj minus
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Program ,Kolej Plus”.
Ujawniamy kulisy przedwyhorczej
akeji Prawa i Sprawiedliwosci

® Program ,, Kolej Plus” mial w trakcie kampanii wyborczej przykry¢ dokonania rzqgdu PiS

Lo

w likwidowaniu infrastrukutury kolejowej. Sierpien 2018 r., dobiegajqcy konca demontaz linii

Wolsztyn — Nowa S6l — Zagar.

zatrzymato fali likwidacji infrastruktury
kolejowej — potrzebowato czego$, co w
kampanii wyborczej pokaze, ze tylko PiS,
wytwarzajac synergi¢ rzadu z samorzadami,
moze by¢ sila polityczng gwarantujaca
rozw0j kolei na poziomie lokalnym.

Tym bardziej, ze gdy zblizaly si¢ wybory
samorzadowe, politycy Prawa i
Sprawiedliwoéci przekonali si¢, ze kwestia
transportu  publicznego oraz dostepnosci
komunikacyjnej jest dla  spolecznosci
lokalnych istotniejsza niz dotychczas si¢
wydawato.

Program potrzebny od zaraz
W lipcu 2018 r. na biurka wysokich

urzednikéw  panstwowych trafit  raport
rzadowego  Centrum  Badania  Opinii
Spotecznej, ktory pokazal, ze jedng z

najwickszych bolaczek mieszkancow wsi i
matych miast s3 problemy z dojazdem do
wigkszych  o$rodkow. Jak nieoficjalnie
dowiedziat si¢ dwumiesiecznik ,,Z Biegiem
Szyn”, podobne tendencje wychodzity tez z
badan opinii publicznej zaméwionych przez
PiS na potrzeby wyboréw samorzadowych.
Przypomnijmy, ze juz pod koniec listopada
2017 r. do sejmu i senatu trafita petycja, w
ktorej 75 podmiotéw domagato si¢ od rzadu
PiS wypelnienia ztozonej dwa lata wcze$niej
obietnicy o odejsciu od rozbierania linii
kolejowych. Wsrod sygnatariuszy petycji

znalazty si¢ nie tylko stowarzyszenia
mitosnikow  kolei, kolejarskie  zwiazki
zawodowe 1 organizacje przewoznikow

kolejowych, ale przede wszystkim samorzady
gminne, powiatowe i wojewddzkie, ktore
zostaty dotknigte problemem likwidowania
infrastruktury kolejowe;j.

Wszystko to wplyneto na podjecie decyzji
w Ministerstwie Infrastruktury o stworzeniu
czego$ na ksztalt programu renesansu
nieczynnych linii kolejowych. Tak powstat
,,Program uzupetniania lokalnej i regionalnej
infrastruktury  kolejowej”, okraszony —
ogrzewajaca si¢ w blasku sukcesu programu
»500 Plus” — marka ,,Kolej Plus”.

W rzeczywistosci ,,Kolej Plus” to jednak
tylko iluzja programu: to chyba najkrotszy
dokument w historii programow rzadowych —
sktada si¢ z trzech i p6t strony tekstu oraz
jednej mapki. Program jest ogdlnikowy: nie
wskazuje kryteriow doboru ciaggéw do
reaktywacji, nie okresla trybu wptywania na
samorzady wojewodzkie w zakresie oferty
przewozowej na reaktywowanych liniach, zag
najwazniejszg kwestie pieniedzy — w sytuacji
gdy warto$¢ zaproponowanych przedsiewzigc
wynosi 6,9 mld zt — sprowadza do zaklgcia:
,zrodtem dofinansowania programu bytyby
dodatkowe srodki alokowane na szczeblu
centralnym”.

Widaé, ze program ,,Kolej Plus” pisany byt
na szybko. Swiadczy o tym chociazby taki
drobiazg, Zze na dotaczona do programu
mapke sieci kolejowej wkradta si¢ linia
kolejowa Wolsztyn — Nowa Sol — Zagan,
ktorg zlikwidowano i rozebrano przed
prezentacjg programu ,,Kolej Plus”.

W ogtoszeniu koncepcji ,,Kolej Plus” nie
chodzito o szczegodty. Chodzito o to, zeby na
peronie w Jasienicy minister Andrzej
Adamczyk, dzierzac w reku ,,program”, mogt
powiedzie¢: — Nasi poprzednicy likwidowali
szlaki  kolejowe, zwijali je. My kolej
rozwijamy.

Fakt, Zze stowa te nie sa do konca zgodne z
prawda, byt w gorgcym okresie kampanii
wyborczej najmniej istotny.

Nieprzejezdne efekty

Paradoksalnie, jak na razie najbardziej
widocznym skutkiem powstania koncepcji
,Kolej Plus” jest... zablokowanie dzialan na
rzecz  reaktywacji  nieczynnych  linii
kolejowych, dotychczas prowadzonych z
poziomu lokalnego.

Juz przekonaty si¢ o tym samorzady z Gor
Izerskich, ktore — korzystajac z mozliwosci
dawanych przez ustawe o restrukturyzacji
PKP — juz od kilku lat prowadzity starania o
przejgcie zaro$nigtych drzewami linii Gryfow
Slaski — Mirsk i Mirsk — Swieradow-Zdréj w
celu przywrocenia ich przejezdno$ci oraz b
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» reaktywacji zlikwidowanych w 1996 r.
polaczeni  pasazerskich do  izerskiego
uzdrowiska.

W 2017 r. — po uzyskaniu zapewnienia
Grupy PKP, ze linie przygotowywane sa do
przekazania samorzagdom — gminy Gryfow
Slaski, Mirsk, Swieradow-Zdroj i samorzad
wojewodztwa dolno$laskiego podpisaty list
intencyjny o wspolpracy w celu odbudowy
infrastruktury i uruchomienia pociagdéw
pasazerskich. Gdy pod koniec sierpnia 2018
r. trwaty prace geodezyjne niezbedne do
przekazania  gminom linii  kolejowej,
samorzady zostaly zaskoczone pismem, w
ktérym Grupa PKP poinformowata, ze linie
Gryfow Slaski — Mirsk i Mirsk — Swieradow-
Zdrdj ,nie moga stanowi¢ przedmiotu
przekazania do zasobow gminnych”, gdyz
zostaty objete rzadowym programem ,,Pomoc
w  zakresie  finansowania  kosztow
zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym
jej utrzymania i remontow do 2023 roku”.
Problem tylko w tym, Ze program ten — ktory
wejdzie w zycie z poczatkiem 2019 r. — caty
nieczynny 17-kilometrowy ciag z Gryfowa
Slaskiego do Swieradowa-Zdroju zalicza do
najnizszej kategorii utrzymania D i w
rozdziale ,Efekty realizacji programu”
informuje, Zze na koniec 2023 r. nadal bedzie
on nieprzejezdny.

Nie mingly dwa  miesigce od
niespodziewanego przerwania trwajacych od
kilku lat staran samorzadéw na rzecz
przywrocenia  potaczen  kolejowych do
Swieradowa-Zdroju i... temat ten objawil sie
jako jedna z wstepnych propozycji
rzadowego programu ,,Kolej Plus”.

Czerwone $wiatto

Podobne problemy jak w Gorach Izerskich
— w obliczu ogloszenia programu ,,Kolej
Plus” — pojawity si¢ u stop Gor Sowich,
gdzie, w celu przywrocenia potaczen
kolejowych do 30-tysiecznej Bielawy, juz od
kilku lat trwajg starania samorzadu
wojewodztwa  dolno$laskiego na rzecz
przejecia zlikwidowanej 6-kilometrowej linii
kolejowej Dzierzoniow — Bielawa Zachodnia.

Zarzadzajaca wojewodzka infrastrukturg
drogowa 1 kolejowa Dolnoslaska Stuzba
Drog i Kolei — ktora w latach 2009-2010
przejeta i przywrocita do zycia linie z
Wroctawia do Trzebnicy oraz ze Szklarskiej
Porgby Gornej do  Harrachova  —
przeprowadzita juz inwentaryzacje linii do
Bielawy i wycenita koszt jej odbudowy na
1520 miln =zt  Jednocze$nie Koleje
Dolnoslaskie przedstawity koncepcje obstugi
potaczen do Bielawy poprzez wydtuzenie
relacji pociagéw obecnie kursujacych miedzy
Wroctawiem a Dzierzoniowem.

Teraz — po miesiagcach ociagania si¢ Grupy
PKP z podjeciem decyzji o przekazaniu
samorzadowi wojewoddztwa dolnoslaskiego
zlikwidowanej linii z Dzierzoniowa do
Bielawy — pojawit si¢ program ,,Kolej Plus”
zapowiadajacy ,,0dejscie od dzisiejszej
zasady przekazywania odcinkow bytych linii
kolejowych na  wiasnos¢  jednostkom
samorzadu terytorialnego”.

Pracownicy Oddziatéw Gospodarowania
Nieruchomo$ciami PKP — jednostek Grupy
PKP odpowiedzialnych za nieczynne ciagi

& /A ;

® , Nasi poprzednicy li
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kwidowali szlaki kolejowe, my Kolej rozwijamy”. Minister Andrzej

Guz/ KPRM

Adamczyk na przystanku kolejowym Jasienica Mazowiecka oglasza progam ,, Kolej Plus”.

kolejowe — nigdy w rozmowach z
samorzadowcami nie ukrywali, ze w kwestii
przekazywania linii kolejowych wstuchuja
si¢ przede wszystkim w ,decyzje na
wyzszych szczeblach”.

Zawarte w programie ,,Kolej Plus” stowa o
odejsciu  od przekazywania samorzadom
nieczynnych linii kolejowych na wlasno$¢ —
mimo 7ze przynajmniej jak na razie nie sa
procedowane zadne zmiany ustawowe
dotyczace tej kwestii — to wystarczajacy
sygnal dla  pracownikow  Oddziatow
Gospodarowania Nieruchomo$ciami PKP, by
samorzagdom zainteresowanym przejgciem
nieczynnych  linii  kolejowych  zapali¢
czerwone $wiatlo.

— Musimy sobie uswiadomié, ze plany
Zwigzane z odtworzeniem linii kolejowej
Gryfow Slgski — Mirsk — Swieradow-Zdrgj
trzeba odfozy¢ przynajmniej do 2023 r. —
oznajmial swoim mieszkancom burmistrz
Mirska Andrzej Jasinski po otrzymaniu od
Grupy PKP pisma z informacja, ze nieczynne
linie kolejowe jednak nie mogg zostaé
przekazane gminom. — Mozna stwierdzié, ze
w nastepnej kadencji samorzgdéw o kolei
bedziemy mogli rozmawiaé tylko w
kontekscie znikajgcych toréw i degradacii
dworcow.

Gdy u lokalnych wtodarzy pojawito sie
rozgoryczenie, rzad mogt wystaé
spotecznosciom  lokalnym  sygnal, ze
samorzady nie radza sobie z przywracaniem
linii kolejowych do zycia i dopiero rzadowy
program dla miejscowosci bez dostepu do
kolei — oczywiscie potaczony z synergia
wiladzy rzadowej 1 samorzadowej — pozwoli
na ,usprawnienie procesu przygotowania i
realizacji inwestycji kolejowych na terenie
miejscowosci”.

Plus minus kolej

Rzad programem ,Kolej Plus” z jednej
strony realnie spowolnit lub wrgcz wstrzymat
zainicjowane dziatania na rzecz reaktywacji
nieczynnych linii kolejowych, a z drugiej
strony przedstawil dos¢ widowiskowe, ale

matlo realne propozycje budowy nowych linii
kolejowych: ciagu taczacego lini¢ Krakow —
Zakopane z Myslenicami, linii z Konina do
Turku, nowego przebiegu linii taczacej
Lublin z Zamo$ciem czy nowego ciggu
taczacego Sokotow Podlaski z linig
Warszawa — Biatystok (dawny korytarz
kolejowy z Sokotowa Podlaskiego do
Matkini zostal zajety pod nowy przebieg
drogi wojewodzkie;j).

Trudno nowe linie kolejowe zaplanowac,
zaprojektowa¢ 1 zbudowaé, w miedzyczasie
jeszcze wykupujac grunty i uzyskujac
decyzje srodowiskowe, w ciagu pigciu lat. A
wiasnie na pig¢ lat — od 1 stycznia 2019 r. do
31 grudnia 2023 r. — okre$lono w programie
,Kolej Plus” czas na wykonanie i rozliczenie
wszystkich przedsiewzig¢ realizowanych w
jego ramach. W rzeczywisto$ci chodzito
przede wszystkim jednak o to, by do
mieszkancoOw  miejscowosci  z  mapki
programu ,,Kolej Plus” wystaé sygnal, ze
jesli wybiorg kandydatow gwarantujacych
synergi¢ samorzadéw z rzadem, to w ciagu
jednej kadencji lokalnych wtadz — ktora, tak
si¢ sktada, dobiegnie konca jesienig 2023 r. —
otrzymaja lub po latach odzyskaja potaczenia
kolejowe.

w czasie kampanii wyborczej
Ministerstwo Infrastruktury postanowito nie
odnosi¢ si¢ do glosow watpiacych w realnosé
powstania nowych linii kolejowych w czasie
pigciu lat. Dopiero dzien po ogloszeniu przez
Panstwowa Komisje Wyborcza wynikow
drugiej tury glosowania rzecznik prasowy
resortu infrastruktury  Szymon  Hupty$
oznajmit portalowi ,,Rynek Kolejowy”, ze
okres realizacji przedsiewzie¢ z programu
»Kolej  Plus” bedzie mogt  zostal
przedtuzony.

Rownie dobrze mozna jednak zatozy¢, ze
przedsigwziecia z koncepcji ,,Kolej Plus” w
ogoble nie zaczng by¢ realizowane. Albowiem
po zakonczeniu kampanii wyborczej program
»Kolej Plus” przestat by¢ Prawu i
Sprawiedliwosci do czegokolwiek potrzebny.

KAROL TRAMMER
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i @ pisze Przechodzien

i Sadyba wyjatkiem i odstepstwem

i Na Sadybie, w miejscu, gdzie kiedys byt przystanek

i ,Czerniakéw” waskotorowej drogi zelaznej z Warszawy
i do Wilanowa, postawiono odlany z brazu pomnik matego
parowozu. Gdyby sie zrodzil zwyczaj stawiania w rejonie

i dawnych przystankéw waskotorowek takich rzezb,

i Warszawa miataby ich kilkadziesiat i bylaby z tego ogromnie
i stynna. Lecz zwyczaj si¢ nie zrodzil. Sadyba pozostaje
wyjatkiem i odstepstwem od obyczaju niestawienia

i parowozowych monumentéw z brazu w miejscach bytych

! przystankow kolejek waskotorowych, a ten ostatni zwyczaj
{ W najmniejszym stopniu nie rozstawia.

: ” i 1,Dzieki rozwojowi szybkiej i nowoczesnej infrastruktury internetu
,,Karollnka P szerokopasmoivego nz].in. e]dukacja oraz 1<]1ienci indywic{,ualni

H i !otrzymaja mocny impuls do dalszego rozwoju” H
Pociag ,Karolinka” swoja nazwe nosi na czes¢ Zrodto: miesiecznik , Telkol Express”
i bohaterki gérnoslaskiej piosenki ludowe;j. Wydawca: PKP Telkol §
i Jako ze piosenka zaczyna si¢ od stow ,Poszta N H
i Karolinka do Gogolina”, a pociag ten nie jezdzi
 przez Gogolin, moze sie wydawad, Ze NAZWATHE | oo )
i zostala wybrana zbyt fortunnie. Tym bardzie;j, :
i ze Karolinka stata si¢ symbolem Gogolina: P

i Karolinka widnieje na herbie miasta oraz na
pomniku stojgcym na Placu Dworcowym w

i Gogolinie. Okazuje si¢ jednak, ze pierwsza wersja
i ludowej piosenki o Karolince pochodzi z okolic

i lezacego na trasie ,Karolinki” Rybnika. Informacje
i te podaje Juliusz Roger w opublikowanym

w 1863 r. we Wroctawiu zbiorze ,Piesni Ludu

i Polskiego w Gérnym Szlasku z muzyky”. Wedlug
i tego opracowania, piosenka w pierwszej wersji

i rozpoczynata sie od stéw , Poszta Karolinka

i do Bogumina”. Karolinke, jako jeden z symboli
catego Gornego Slaska, rozstawita gra liczbowa
Karolinka, ktéra - funkcjonujac od lat 50. do 1990 r.
i - byla regionalna wersja totolotka. Gracze Karolinki
i mogli liczy¢ nie tylko na nagrody pieniezne, H
ale takze na dzialki czy materiaty budowlane.

Z przychodéw pochodzacych ze sprzedazy loséw
i Karolinki dofinansowano miedzy innymi budowe
i katowickiej hali Spodek, nieopodal ktérej kazdego
i dnia w drodze z Rzeszowa do Wodzistawia Janusz Anderman*, ,,Gra na zwloke” :
Slaskiego przejezdza pociag ,Karolinka”. *(ur. 1949 r.), pisarz, rezyser, thumacz literatury czeskiej

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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Rzeszéw Gléwny - Wodzistaw Slaski

i ,Doszedt do posterunku odcinka drogowego Polskich Kolei
Panistwowych, w ktérym petnita w tym czasie stuzbe Marianna K.

i Zblizyt sie do niej w momencie, gdy otwierala szlaban,

{i zaproponowat wspélne wypicie wodki. Marianna K. zgodzita sie

i bez wahania, mimo ze przed dwoma laty na tym samym posterunku
i zostata okrutnie zgwalcona przez nieznanych sprawcow.

{ Weszli razem do matego budynku, ktéry miat jedno pomieszczenie.

i Bylo tam cieplo, zeliwny piecyk byt rozpalony, a on stanat nad nim H
{1 grzat dlonie. W pomieszczeniu byt st6l, na nim telefon, jedno krzesto
! i stolek. On usiadt przy tym stole i wyciagnat butelke. Zapytat
Marianne K., czy nie ma papieroséw. Odpowiedziata, ze owszem,

i nie, po czym wyszta przed budynek posterunku. Nadjezdzat pociag
i towarowy i ona, stojac przy torach, uzyta, jak stwierdzono, sygnatu
D2, wywijajac wkoto rozwinieta choragiewka. Dla pewnosci uzyla

{ jeszcze sygnatu D3, kilkakrotnie powtarzajac trzy krotkie, szybko po
i sobie nastepujace gwizdnigcia. Uzyta w tym celu gwizdawki ustnej.
i Sygnat D2 i D3 oznacza komende stdj. Pociag zatrzymat sie, ona
rozmawiala przez chwile z zatogg elektrowozu, dostata dziesie¢

i papieroséw klubowych i niezwltocznie wrécita”.
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